Gençlik ve Spor Genel Müdürlüğünden:

HAVA MODELCİLİĞİ YARIŞMA YÖNETMELİĞİ

 

BİRİNCİ BÖLÜM
Amaç, Kapsam, Dayanak ve Tanımlar

               Amaç 
MADDE 1 – (1) Bu Yönetmeliğin amacı; Hava modelciliğinde müsabakaların ulusal ve/veya uluslar arası kural ve disiplinlere uygun olarak yapılmasını sağlamaktır.

Kapsam
MADDE 2 – (1) Bu Yönetmelik; Türkiye Hava Sporları Federasyonunca ülke düzeyinde düzenlenecek tüm hava modelciliği yarışmaları organizasyonlarındaki kuralları, görev, yetki ve sorumlulukları ile  bunlara ait usul ve esasları kapsar.

Dayanak
MADDE 3 – (1) Bu Yönetmelik; 21/6/1986 tarihli ve 3289 sayılı Gençlik ve Spor Genel Müdürlüğünün Teşkilat ve Görevleri Hakkında Kanunun 1 inci maddesinin  (e), (l)  bentleri ile  10 uncu maddesine dayanılarak hazırlanmıştır. 

Tanımlar
MADDE 4 - (1) Bu Yönetmelikte geçen;

a) Uçuş alanı; Yarışma sırasında modellerin uçmasına izin verilen bölge, 

b) İniş alanı; Modellerin inmesi gereken işaretli alan,

c) Pilot;  Modeli uçuran kişi,

ç)   Co-pilot; Yarışma sırasında pilota yardımcı olan kişi, 
d)   FAI: Uluslararası Havacılık Federasyonu,

e)   Federasyon (THSF): Türkiye Hava Sporları Federasyonunu,

f)   Genel Müdürlük : Gençlik ve Spor Genel Müdürlüğü,

g) Yarışma Direktörü: Yarışmanın tüm teknik yönetiminden sorumlu en üst düzey görevli,

ğ) HMTK,  Hava Modelciliği Teknik Komitesi,

h) STK, Sınıf Teknik Komitesi,

ı) Elektrik motoru; batarya ile çalışan motor,

i) Patlar motor; sıvı yakıtla çalışan motor,

j) Roket motoru; katı yakıtla çalışan jet motoru,

k) Helikopter; döner kanatlı hava aracı,

l) Kumanda; elektromanyetik dalgalarla modelleri kontrol eden cihaz,

m) Baş hakem; hakemlerden sorumlu olan kişi.

İKİNCİ BÖLÜM

Teknik Komiteler

MADDE 5 - (1)  Hava Modelciliği  Teknik Komitesi (HMTK): Tüm hava modelciliği çalışmalarını belirleyen, düzenleyen ve kontrol eden komitedir.

a) Hava Modelciliği Teknik Komitesi bir başkan , toplam en az 5 , en fazla 7 kişiden oluşur,

b) Hava Modelciliği Teknik komitesi başkanı , THSF yönetim kurulunca belirlenir,

c) Hava Modelciliği Teknik komitesi üyeleri, HMTK başkanı tarafından belirlenir,

d) Komitede tüm modelcilik sınıfları ile ilgili üyelerin yer almasına özen gösterilir,

e) Üyeler, ilgili oldukları sınıflarda, en az 3 yarışma deneyimi olan pilot , en az 2 deneyimi olan yarışma direktörü veya en az 2 deneyimi olan hakemler  içinden seçilir,

f) HMTK üyeleri, aynı zamanda Sınıf Teknik Komitesi başkanı olarakta faliyet gösterebilir,

g) Komite görev süresi 4 yıldır, Ekim ayında başlar ve biter,

h) HMTK görevleri: 

1) Hava Modelciliği yarışmaları genel kural ve usullerini belirler,

2) Gerekli hallerde genel kural ve usülleri değiştirerek , bunları sezon öncesinde yayınlar,

3) Yarışma yapılacak sınıfları belirler, gerek gördüğünde yeni sınıflar açabilir veya mevcut sınıfları kapatabilir,

4) Yarışma yapılacak sınıflar için Sınıf Teknik Komitelerini oluşturur,

5) Sınıf Teknik Komitelerinin kararlarını kontrol ve tescil eder,

6) İlgili sınıf teknik komitelerince eğitimlerini  tamamlayan hakemleri onaylıyarak lisanslarını verir,

7) Kararları oy çokluğu ile alır.

2) Sınıf Teknik Komiteleri: Yarışma yapılacak sınıfların faliyetlerinden sorumlu bir alt komitedir.

a) Sınıf Teknik Komiteleri, bir başkan, 2 üye toplam 3 kişiden oluşur,

b) STK başkanı, HMTK tarafından, HMTK üyeleri içinden veya ilgili sınıf modelcileri içinden belirlenir,

c) Başkan ve üyeler, ilgili oldukları sınıflarda, en az 3 yarışma deneyimi olan pilot , en az 2 deneyimi olan yarışma direktörü veya en az 2 deneyimi olan hakemler  içinden seçilir,

d) Üyeler belirlenirken, farklı bölgelerden olmalarına gayret edilir,

e) Bir üye, en fazla 2 farklı sınıf teknik komitesinde görev alabilir,

f) Komite görev süresi 2 yıldır, Ekim ayında başlar ve biter,

g) Sınıf  Teknik Komitesi görevleri;

1) Kendi sınıfı ile ilgili, yıllık yarışma takvimini oluşturur,

2) Bu amaçla, Türkiye Şampiyonasının kaç etaplı olacağını,

3) Varsa milli takımın nasıl seçileceğini,

4) Türkiye şampiyonası ve varsa milli takım seçmelerinde uygulanacak olan puan formülasyonunu belirler ve en geç Ocak ayı sonunda bunları duyurur,

5) Salon model yarışmalarında sezon 1 Kasım- 15 Mart arası olduğundan duyurular, en geç Eylül ayı sonunda yapılır, 

6) Yarışma organizasyonları için yapılan başvuruları değerlendirir ve karara bağlar,

7) Yarışmalar ile ilgili kuralları günceller veya değiştirebilir,

8) Yeni yarışma alt sınıfları oluşturabilir veya  mevcut olanları kapatabilir,

9) Kararlarını onay için HMTK ne sunar,

10) Kararlarını oy çokluğu ile alır,

h) Sınıf Teknik Komiteleri ve ilgi alanları şöyledir;

1) Model Uçak FunFly Teknik Komitesi – Dış mekan ve salon radyo kontrollü model uçak funfly, model uçak pylon yarışmaları,

2) Model Helikopter FunFly Teknik Komitesi – Dış mekan radyo kontrollü model helikopter funfly yarışmaları,

3) Serbest Model Teknik Komitesi – Tüm serbest model yarışmaları

4) Model Planör Teknik Komitesi –  F3J ve tüm  dış mekan radyo kontrollü planör yarışmaları,

5) F3A Teknik Komitesi – Tüm F3A yarışmaları,

6) F3C Teknik Komitesi – Tüm F3C yarışmaları,

7) Roket Teknik Komitesi – Tüm roket yarışmaları

ÜÇÜNCÜ BÖLÜM

Müsabaka Tipleri  ve Organizasyon


Yarışma tipleri


MADDE 6 – (1) Yarışmalar 3 tipte gerçekleştirilir:


a) Uluslararası yarışmalar (açık yarışmalar): Katılımın hem Türk hem de yabancı pilotlara açık olduğu yarışmalardır. Bu yarışmalar Türkiye şampiyonasına  puan verebilir.


b) Türkiye Şampiyonası yarışmaları: Türkiye şampiyonasına puan veren yarışmalardır. Yabancı pilotlarda katılabilir.

 
c) Eğitim yarışması: Yeni yarışma pilotları yetiştirmeye, pilotlara yarışma uçuşunu öğretmeye ve yeni yarışma pilotlarının gelişimine katkı sağlamak amacıyla düzenlenen yarışmalardır. Türkiye şampiyonasına puan veremezler.


Yarışma organizatörleri

MADDE 7 – (1) Bu Yönetmelik ile belirlenen şartları ve yarışma düzenleme gerekliliklerini sağlayabilen istekliler hava modelciliği yarışması organize edebilirler. Organizatörlük yapacak kişinin bir kulübe üye olması gereklidir. Bu kişinin ilgili sınıfta  model pilotu olması şartı aranmaz. Ancak organizatörlük yapacak kişinin ilgili sınıfta, en az 3 yarışma tecrübesi bulunan pilot olmadığı durumlarda,  kendisine danışmanlık yapmak üzere ilgili sınıfta, en az 3 yarışma tecrübesine sahip bir model pilotu ile sözleşme yapması ve bunun bir nüshasını  başvurusuna eklemesi gerekir. 

(2) Danışmanın görevi, yarışma organizasyonu konusunda organizatöre her türlü yardımda bulunmaktır. Danışman olarak sözleşme yapılan kişi yarışmada fiilen bulunmak zorundadır.  Danışman aynı zamanda yarışmacı veya organizasyon personeli olabilir.

(3) Yarışma alanının hazırlanması , pistin düzenlenmesi , işaretlemesi, gerekli çizgilerin çizilmesi, gerekli bayrak ve direklerin dikilmesi yarışma organizatörünün sorumluluğundadır.

(4)Yarışma organizatörü, yeterlilik kriterlerini sağlıyor ise yarışmada yarışma direktörü olabilir.  Organizatör, yarışma direktörlüğü dışında yarışma ile ilgili diğer görevleri üstlenemez ve yarışmacı olamaz.

         Türkiye Şampiyonası ve Uluslararası  yarışma düzenleme başvuruları

MADDE 8 – (1) Hava modelciliği yarışması düzenleyecek olan organizatörler ilk başvurularını en geç 15 Şubat tarihine kadar Türkiye Hava Sporları Federasyonu’na yazılı olarak yapacaktır. Uluslararası yarışmalar ve salon yarışmaları için bu tarih, bir önceki yılın Eylül ayı sonudur. İlk başvuruda; yarışmanın adı, yarışmanın yapılacağı sınıf, yarışmanın yapılacağı yer  ve yarışmanın yapılacağı tarihler açıkça belirtilmek zorundadır. 

(2) İlk başvurularını yapmış olan organizatörler en geç Şubat ayının son gününe kadar, düzenleyecekleri yarışmanın detaylı başvurusunu yapacaktır. Geçerli bir gerekçe göstermeden detaylı başvuruyu yapmayan organizatörlerin ilk başvuruları geçersiz  sayılır. Federasyonca belirlenen azami organizasyon sayısının aşılmış olması durumunda karar konusunda STK yetkilidir. Kesin yarışma takvimi 15 Mart’ta ilan edilir. Ancak salon yarışmalarında sezon,           1 Kasım – 15 Mart tarihleri arasında olduğundan, bir önceki yılın Eylül ayı sonuna kadar yapılan başvurular, en kısa sürede sonuçlandırılarak, 15 Ekim’de ilan edilir. Benzer şekilde, uluslararası yarışmalarda, yurtdışı bağlantı  , duyuru ve hazırlıklar için son başvuru tarihi bir önceki yılın Eylül ayı sonu, yarışma ilan  tarihi 15 Ekim dir.

 (3) Detaylı başvuruda yer alacak  hususlar şunlardır:

  a) Yarışmanın yapılacağı alanın koordinatları ve detaylı güncel resimleri.

  b) Yarışma programı.

  c) Yarışmada görevli personel isim listesi.    

  ç) Yarışma web sayfası adresi.

  d) Yarışmacılardan talep edilecek giriş ücreti, ödeme periyotları ve ödeme şekilleri. 

 (4) Yarışma başlama tarihinden itibaren en az15 gün önce web sayfası yayına başlar.

(5) Yarışma tarihlerinde çakışma olması durumunda, ilk başvuru yapanın tarihleri kabul edilir. Diğer isteklilerin tarihlerini revize etmesi istenir. 

(6) İlk başvuru veya detaylı başvuru sonrasında Federasyon tarafından yapılan incelemede, organizatörün yarışma düzenleme yeterliliğinin olmadığının anlaşılması durumunda veya  yeterliliği olan bir pilot ile danışmanlık sözleşmesi yapmaması durumunda başvuru reddedilir.
(7) Son başvuru tarihi itibari ile değerlendirilmeye alınacak azami yarışma sayısına ulaşılamaması durumunda, 15 Şubat tarihinden sonra da azami yarışma sayısına ulaşılıncaya kadar başvuru alınabilir. Bu nedenle salon yarışmalarında, bir önceki yılın Eylül ayından sonra da başvuru alınabilir. Bu tip başvuruda bulunanlar, başvurularını yarışma başlama tarihinden 30 gün öncesinde Federasyona yazılı olarak detaylı başvuru şeklinde yapmalıdırlar. Federasyon bu başvuruları inceleyerek bir hafta içerisinde karara bağlayacaktır. Kabul edilen ilave yarışmalar kesin yarışma takvimine alınarak ayrıca ilan edilecektir.

(8) Bu durumda başvurunun kabul edildiği tarihten itibaren bir hafta içerisinde organizatör yarışma web sayfasını yayına sokmalıdır.

(10) Kesin takvime girmiş yarışmaların, ilgili kurulca kabul edilebilir bir gerekçe göstermeksizin düzenlenmemesi durumunda sorumlu organizatörün,  en fazla iki sezon boyunca yarışma organizasyonu başvuruları değerlendirmeye alınmayabilir. Bu konu HMTK tarafından görüşülerek karara bağlanır.

(11) Bu madde kapsamında yapılan yarışmalar, Türkiye şampiyonası için değerlendirmeye alınacaktır. 


Değerlendirmeye alınacak azami yarışma sayısı

Madde  9 – (1) Değerlendirmeye alınacak azami yarışma sayısı, o yıl için, ilgili sınıfta Türkiye Şampiyonasında kullanılacak yarışma sayısını ifade eder. Yıl içerisinde düzenlenebilecek azami yarışma sayısı ilgili STK tarafından, Ocak ayının son gününe kadar belirlenir. Değerlendirmeye alınmayanlar yedek başvuru olarak kesin yarışma takvimi ilanına kadar bekletilir.

(2) Değerlendirilmeye alınacak azami yarışma sayısı belirlenirken, ülke şartları, pilotların katılım gösterebileceği yarışma sayısı, pilotların maddi yeterliliği, uluslararası yarışmalara katılım gibi faktörler göz önünde bulundurulur.

Diğer yarışmalar


MADDE 10 – (1) Diğer yarışmalar;  Eğitim yarışmalarını ve bunun gibi Türkiye Şampiyonasına puan vermeyecek olan yarışmaları kapsamaktadır. 


(2) Diğer yarışmalar için başvurular, yarışmanın başlama tarihinin en az bir ay öncesinde detaylı başvuru şeklinde yapılır.  Başvurular 10 gün içerisinde değerlendirilip karara bağlanır ve ilan edilir.


Yarışma standartları


MADDE 11 – (1) Aşağıda belirtilen yarışma standartları organizatör tarafından sağlanmak zorundadır.


a) Yarışmanın süresi, resmi antrenmanlar da dahil olmak üzere  en fazla 3 gündür. Yarışma süresi yarışma programında belirtilir ve yarışma web sayfasında yayınlanır. 

b) Resmi yarışma süresinin en az bir günü resmi antrenman günü olmak zorundadır. Resmi antrenman günleri yarışma programında belirtilir ve yarışma web sayfasında yayınlanır.

c)Yarışma görevlileri: Yarışma görevlilerinin tümü ilk antrenman günü sabah çalışmaya başlar. 

ç) Yarışma görevlileri listesi ve görevlilerin yeterlilik kriterleri şunlardır:


1) Yarışma direktörü:Yarışma direktörü olacak kişinin, ilgili sınıf pilot lisansına sahip olması, yarışmacı olarak en az 4 yarışma tecrübesi bulunması, ulusal ve/veya uluslararası yarışma kurallarını bilmesi şartlarını taşıması gerekmektedir. Uluslararası bir yarışmada görev yapacak ise, iyi derecede İngilizce bilmesi gereklidir. 

2)  Yarışmalarda görev yapacak hakemler, federasyon tarafından atanır. Federasyon gerek gördüğünde yabancı hakem davet edebilir,

3) Puanlama görevlisi: Organizatör tarafından belirlenir. Puanlama görevlisi olarak görev yapacak kişi yarışma puanlamasında kullanılan yazılımlara hakim olmalıdır.

4) Hakem uçuşu pilotları: Organizatör tarafından belirlenir. Yarışmacılar içinden de seçilebilir.

           5) Sağlık personeli; Türkiye şampiyonası ve uluslararası  yarışmalarında sağlık personeli bulumnası zorunludur. Bu zorunluluk diğer yarışmalar için geçerli değildir.

6) Ofis Sorumlusu: Ofisi açık tutmak ve pilot-yarışma ofisi iletişimini sağlayacak personeldir. Pilotu olma şartı aranmaz. Uluslar arası yarışmalar için İngilizce bilenler tercih edilir.


7) Muhtelif personel: Gerekirse ekstra işlerde kullanılacak personeldir. Pilotu olma şartı aranmaz. 


d) Yarışmacı olabilmenin şartları şunlardır:

1)  İlgili sınıf THSF Sporcu Lisansı’na sahip olmak.


e)Yarışmacı Sayısı:Yarışmaya katılacak maksimum yarışmacı sayısı yarışma bölgesinin fiziksel şartlarına bağlı olarak organizatör tarafından belirlenir. Yarışma ön kayıtları başladığında azami pilot sayısı da web sayfasında belirtilir.


f)Yabancı Yarışmacılar: Eğitim yarışmaları hariç, Federasyon onayı ile düzenlenen tüm ulusal yarışmalar yabancı pilotların katılımına açıktır. Ancak yarışma organizatörü yabancı yarışmacı sayısına kota koyabilir. Yarışmalara katılmak isteyen yabancı pilotlar, yarışma kayıt gününde pilotaj yeterliliklerini gösteren bir belgeyi  sunmak zorundadırlar. Geçerli bir belge sunamayan pilotların yarışmalara katılımında yarışmacının tecrübesini değerlendirme ve karar, yarışma direktörüne aittir.


g) Hakem uçuşu pilotları:Bu pilotlarının amacı, yarışmada uçulacak programı veya görevleri hakem ve yarışmacılara göstermek ve/veya uçuş alanı içindeki meteorolojik şartları kontrol etmektir. Uçuşlar yarışma veya görevler öncesinde yapılır. Meteorolojik şartları kontrol etmek için , gerekirse yarışmaya ara verilerek yapılır.


ğ) Serbest Pilotlar: Yarışmacı ve hakem uçuşu pilotları dışındaki pilotların yarışma organizasyonu içerisinde uçup uçamayacaklarına organizatör karar verir.


h) Mesafelerin Ölçümü: Yarışma boyunca kullanılan tüm mesafe ölçümleri metrik birim üzerinden yapılır.


ı) Yarışma Görev Puanlama Formülasyonu:
 Her sınıfın özelliğine göre belirlenir.


i) Yarışma Puanlama Yazılımı: Tüm görev uçuşları Federasyonun kabul ettiği yazılımlar kullanılarak puanlanır. Doğru programın kullanımından organizatör ve puanlama hakemi sorumludur.


j) Dil: Yarışma boyunca tüm anonslar, bilgilendirmeler ve brifingler hem Türkçe hem de İngilizce olarak yapılmak zorundadır. Yarışmada hiç yabancı pilot bulunmaması durumunda anons, bilgilendirme ve brifinglerin İngilizce olarak yapılmasına gerek yoktur.


k) Yarışmanın ilk antrenman günü sabahı yarışma ofisi açılır. Merkez yarışma ofisinde bulundurulacak asgari ekipmanlar; puanlama bilgisayarı, yazıcı, sonuçlar, duyurular, hava durumu vb bilgilerin verildiği  bilgi panosu, THSF Logosu bulunan flama, bez afiş vb.’den oluşur.


l) Kapanış seremonisi ve ödül töreni: Her yarışma sonunda genel klasman, eğer açıldı ise takımlar klasmanı için ödül töreni düzenlenir. Tören için; Genel klasman ve takım klasmanına uygun büyüklükte podyum, seremoni boyunca kullanılacak ses düzeni ve müzik yayını,  bireysel klasmanda ilk üçe girenlere verilmek üzere kupa, takım yarışmacıları için madalya, plaket ve/veya kupa hazırlanır. Katılımcı sayısına göre bireysel klasmanda ödül verilecek pilot sayısı 3 den fazla olabilir.

m) Web sayfası: Web sayfasında asgari  olarak, yarışma bölgesi ve tarihleri, katılım şartları ve katılım ücreti yarışma ön başvuru formu,  ön kayıtlı yarışmacılar listesi,  yarışma programı, yarışma kuralları, konaklama ve ulaşım bilgileri, yarışma sonuçları, organizasyon iletişim bilgileri, fotoğraf galerisi, THSF logosu v.b. bilgileri içermeli ve yarışma boyunca sonuçlar günlük olarak yayınlanmalıdır. Yabancılara açık yarışmalarda web sayfası hem Türkçe hem de İngilizce olmalıdır.

n) Bilgilendirme: Organizasyon boyunca yarışmacılar, yarışma programı, yarışma sonuçları, meteorolojik veriler, vb. gibi önemli konularda bilgi panoları vasıtası ile bilgilendirilir.

o)  İzinler; Organizasyon öncesi Valilik ve güvenlik birimlerinden izinler alınmalıdır.

Yarışma operasyonu

MADDE 12 – (1) Yarışma operasyonu şu evrelerden oluşur:

a)Kayıtlar: Yarışma resmi kayıt günü ve saati, yarışma öncesinde web sayfasında yayınlanır. Tüm yarışmacılar bu tarihte yarışma ofisine giderek yarışmaya resmi kayıtlarını yaptırmak zorundadır. Resmi kayıt sürecinin sonu yarışmanın resmi başlangıcı olarak değerlendirilir. 

b)Yarışma numaraları: Organizatör yarışmaya katılan pilotların üzerlerine giyecekleri ayrı ayrı numara belirleyecektir. Pilotlar bu numaraları yarışma boyunca giymek zorundadır.

c)Takım kurma: En az dört takım oluşturulması durumunda takımlar klasmanı açılır. Takımlar üç, pilot ile oluşturulur. Takımlar bir kulübü temsil ederler ve o takımda sadece o kulübün lisanslı sporcuları yer alabilir. Her kulüp bir yarışmada birden fazla takım kurma hakkına sahiptir. Takım puanı, pilotların aldıkları puanların toplamıdır. Her pilot mutlaka bir takımda yer almak zorunda değildir. Bir pilot aynı anda iki ayrı takımda yer alamaz. Birden fazla ayaklı şampiyonalarda, sezon içinde, ilerliyen etaplarda sporcular takım değiştiremez.

d)Yaka kartları: Organizatör kayıt esnasında her yarışmacıya üzerinde isimleri, yarışma numaraları, organizasyon telefon numaraları, vb. gibi önemli bilgilerin yer aldığı yaka kartları vermek zorundadır. Bu kartlar yarışma boyunca yarışmacılar tarafından takılır. Organizatör, yarışma görevlilerine de üzerinde isimleri ve görevlerinin yer aldığı yaka kartları vermek zorundadır.

e) Yarışma brifingi: Yarışma başlangıcından önce, yarışma direktörü veya belirlediği bir kişi tarafından pilotlara yarışma akışı ve kurallarla ilgili brifing verilir.

f) Kurallara uyma: Tüm yarışmacılar kurallara  uymak durumundadır.

g) Ölçümler: İlgili sınıflarda, yarışma direktörünün insiyatifi doğrultusunda, yarışma öncesi modeller ile ilgili ölçümler yapılabilir.  

h) Sağlık: Bir pilot sağlıklı olmadıkça uçamaz.    Performans arttırıcı ilaçlar kullanılması yasaktır.

ı) Tehlikeli uçuş davranışları: Pilotlar, seyirci ve diğer pilotları tehlikeye düşürecek tarzda uçuş yapamaz. Bu kurala uymamaları durumunda pilotlar, yarışma direktörü tarafından penaltı ile cezalandırılabilir veya yarışmadan diskalifiye edilebilir.

i) Görevin ertelenmesi iptal edilmesi ve durdurulması şu hallerde gerçekleşir:

1) Erteleme: Yarışma direktörü, jüri onayı ile hava şartları uygun değil ise uçuşları erteleyebilir. 

2)  İptal: Yarışma direktörü, jüri onayı ile  hava   şartlarının olumsuz olması veya güvenlik gerekçeleri ile uçuşları iptal edebilir.

3)  Durdurma: Yarışma direktörünün, hava şartlarına bağlı oluşan durum veya diğer nedenler ile (kronometre hataları,vs) uçuşu durdurma yetkisi vardır. Şartlar düzeldiğinde uçuş tekrarlanır.

j) Azami rüzgar hızı: İlgili sınıflar için ayrı ayrı belirlenir. Ölçümler iniş alanı ortasında yerden 2 m yükseklikte yapılır.

k) Test uçuşu: Yarışmacılar yarışma günü boyunca yarışma alanında yarışma direktörünün izni olmadan uçuş yapamaz.

l) Frekanslar;  Yarışmalarda 35 Mhz, 40 Mhz, 72 Mhz, 2.4 Ghz kullanılabilir.

m) Yarışma bitiminden itibaren 10 gün içinde, yarışma organizatörü, fotograf ve video gibi görsel arşivi federasyona göndermek zorundadır.

Türkiye şampiyonası

MADDE 13 –(1) Türkiye şampiyonası her yıl düzenlenir. Her bir yarışma, antrenman günü dahil olmak üzere en fazla 3 gün üzerinden yapılır. Türkiye şampiyonasının her yıl kaç yarışmadan oluşacağı STK tarafından Ocak ayı içerisinde belirlenir. 

(2) Federasyon, talepte bulanan  bir veya birden fazla organizatöre Türkiye şampiyonası düzenleme yetkisi verebilir.  Şampiyonanın tüm ayakları bir organizatöre verilebileceği gibi farklı organizatörlere de verilebilir. Şampiyonanın her ayağı farklı uçuş bölgelerinde düzenlenmek zorundadır.

(3) Türkiye şampiyonasını ayakları için hiç başvuru olmaması, eksik başvuru olması veya alınan başvuruların reddedilmesi durumunda Federasyon şampiyonayı düzenler veya şampiyonayı düzenlemek üzere organizatör/organizatörler bulur. Türkiye şampiyonası organizatörü, birden fazla yarışmayı aynı organizasyon içerisinde yapabilir. 

(4) İlgili sınıf Federasyon sporcu lisansına sahip  pilotlar Türkiye şampiyonasına katılabilirler. 

(5) Türkiye şampiyonası yabancı pilotların katılımına açıktır. Şampiyonaya katılmak isteyen yabancı pilotlar, yarışma kayıt gününde kendi ülke federasyonlarından alınmış federasyon veya FAI sporcu lisansını sunmak zorundadırlar. FAI üyesi olmayan ülke pilotlarının yarışmalara katılımında yarışmacının tecrübesini değerlendirme ve karar yarışma direktörüne aittir.

(6) Türkiye şampiyonası aynı zamanda Türkiye kulüpler şampiyonası olduğundan kulüpler klasmanı açılır. 

(7) Birden çok ayaklı yapılan Türkiye şampiyonasında, pilotların her bir ayaktan alacağı puanlar STK tarafından belirlenir. Şampiyona sıralaması ve şampiyona sonuçları, tüm yarışmacıların şampiyona ayaklarında aldıkları toplam puanların sıralanması ile oluşturulur.

(8) Türkiye şampiyonasında genel klasmanda ilk 3’e giren pilotlara ve ilk 3’e giren kulüplere  kupa verilir. Ayrıca, genel klasmanda ilk 5’e  giren pilotlara organizatör tarafından para ödülleri verilebilir. 

Türkiye kulüpler şampiyonası ve sıralama

MADDE 14 – (1) Her yıl düzenlenen Türkiye şampiyonası aynı zamanda Türkiye kulüpler şampiyonasıdır. Türkiye şampiyonasına katılan  kulüp sporcularının aldığı sonuçlara göre kulüpler sıralaması yapılarak şampiyon kulüp ilan edilir. 

(2) Kulüpler, Türkiye şampiyonasına, 3 pilottan oluşan birden fazla takım gönderebilir,

(3) Kulüpler şampiyonada 3 pilotunun puanları toplamı, sıralamayı belirler. Bir  ayak için kulübün alacağı puanın hesaplanmasını STK belirler. Kulüplerin Türkiye şampiyonasının tüm ayaklarından aldıkları puanların toplamı o kulübün kulüpler şampiyonası toplam puanını oluşturur ve tüm kulüpler bu puanlarına göre sıralanır. 

Sonuçların açıklanması

MADDE 15 – (1) Günlük yarışma sonuçları, yarışma bitiminde ilan edilir. Sonuçlar yarışma ofisinde bilgi panosuna asılır ve yarışma web sayfasında yayınlanır. 

(2)Yarışmanın sona ermesi ardından genel sonuçlar aynı tarzda yayınlanır. 

Yarışmanın geçerliliği

MADDE 16 – (1) Yarışmanın ilk resmi görev uçuş günü saat 10:30’a kadar 3 veya daha az sayıda kayıtlı yarışmacı olması durumunda yarışma iptal olur.

Sonuçların bildirilmesi

MADDE 17 – (1) Yarışma sonuçları, puanlama hakemi tarafından yarışma bitiminden itibaren en geç 1 hafta içerisinde hem yazılı olarak hem de elektronik ortamda Federasyona bildirilir. 

(2) Yarışma web sayfasında yayınlanır,

(3)  THSF tarafından tescil edilmiş sonuçlar, 1 hafta içinde THSF web sitesinde yayınlanır,

(4)  Sonuçlarda hata yapıldığının tespit edilmesi durumunda, THSF sonuçları revize etme hakkına sahiptir.

Yarışma gözlemcisi

MADDE 18 – (1) Yarışma takviminde yer almış her yarışmaya, yarışma tarihinden en az 15 gün önce Federasyon tarafından bir gözlemci atanır. Atanacak gözlemci yarışmacı olarak en az 1 adet yarışma deneyimine sahip olmalıdır. Gözlemci aynı zamanda yarışmacı da olabilir. Gözlemci yarışmacı değil ise ulaşım ve konaklama masraflarını organizatör karşılar. Gözlemci aynı zamanda yarışmacı ise, sadece katılım ücreti ödemez. Gözlemci yarışma direktörünün verdiği kararları iptal edemez. 

(2) Yarışma gözlemcisinin görevleri şunlardır;

a) Yarışmanın  standartlara göre yapılıp yapılmadığını kontrol etmek, 

b) Yarışma organizasyonu ve güvenlik ile ilgili olarak gördüğü eksiklikleri ve yanlışları düzeltilmesi için organizatöre bildirmek,

c) Yarışma bitiş tarihinden sonra en geç bir hafta içerisinde Federasyona yazılı rapor vermek.
Yarışma jürisi

MADDE 19 – (1) Yarışma ile ilgili yapılacak itirazları değerlendirmek ve sonuca bağlamak üzere yarışma jürisi görevlendirilir. Sınıf kurallarında aksine bir hüküm olmadıkça, Juri; yarışma gözlemcisi, yarışma direktörü ve hakemlerden birisinin katılımı ile toplam 3 kişiden oluşur.  Jüri üyeleri itirazları değerlendirmede eşit oya sahiptirler. İtirazlar oy çokluğu ile kabul veya reddedilir.

İtirazlar

MADDE 20 – (1) İtirazlar, ilgili uçuş günü saat 19:00’a kadar yazılı olarak jüriye verilir ve jüri tarafından ele alınır. İtiraz 24 saat içerisinde cevaplanır. İtiraz ve jürinin itiraza cevabı, yazılı olarak yarışma ofisindeki bilgi panosuna asılır. 
(2) İtiraz ücreti yarışma öncesinde belirlenerek ilan panosuna asılır. İtiraz ücreti 50,00 TL’ den fazla olamaz. İtiraz kabul edilirse ücret geri ödenir. Kabul edilmezse itiraz ücreti organizatöre kalır.

Penaltı ve diskalifiye

MADDE 21 – (1) Yarışmacılara, tehlikeli uçuş davranışlarında bulunmaları, yarışmanın kural ve düzenine uymayan hareketlerde bulunmaları ve benzeri sebeplerle, yarışma direktörü tarafından penaltı verilebilir. Penaltı sadece uyarı mahiyetinde olabileceği gibi ihlalde bulunan pilota o günkü uçuşundan sıfır puan vermek veya yarışmadan diskalifiye etmek şeklinde de olabilir.

ÜÇÜNCÜ BÖLÜM
Son Hükümler


GEÇİCİ MADDE 1- (1)  Bu Yönetmeliğin yürürlüğe girdiği tarihten itibaren bir yıl süreyle Federasyonun  kuruluşundan önceki dönemde en az 1 yarışmada yarışma direktörlüğü yapmış olanlar, bu Yönetmeliğin 11 inci maddesinin birinci fıkrasının (ç) bendinin 1 numaralı alt bendinde yer alan kriterleri sağlamasa dahi Federasyonun onayı ile yarışma direktörlüğü yapabilirler. 

(2) Bu Yönetmeliğin 11 uncu maddesinin birinci fıkrasının (d) bendinin 1 numaralı alt bendinde yer alan yarışmacı olabilmek için aranan hava modelciliği pilot lisansına sahip olmak şartı, Federasyon tarafından hava modelciliği lisansı verilmeye başlandıktan sonra uygulanacaktır. 
Yürürlük

MADDE 22 - Bu yönetmelik, yayımı tarihinde yürürlüğe girer.

Yürütme

MADDE 23 - Bu yönetmelik hükümlerini Gençlik ve Spor Genel Müdürü yürütür.

 

DÖRDÜNCÜ BÖLÜM

Sınıf Kuralları

Madde –24;  Dış Mekan Model Uçak Funfly Yarışma Kuralları
1) UÇUŞ ALANI ve GÜVENLİK:

a) Uçuş alanı, rüzgar yönünde (rüzgara parelel)  oluşturulan hayali bir hat ile belirlenir. Bu hatın iki ucuda  limitsizdir. Bu hat, iniş alanına 1 metre mesafede olacaktır.  Hattı oluşturmak için, kırmızı bayraklar kullanılır. Tüm modelciler, hakemler, modeller ve seyirciler bu hattın gerisinde kalır. Bu hat, bazı görevlerde, belirlenen biçimde  pilotlar tarafından ve kalkışta modeli tutmak için co-pilot tarafından geçilebilir. Uçuş sırasında modeller bu hattı geçemez.  

b) İNİŞ ALANI: Master sınıfta , görev  başlama ve bitişi için  uçağın ana iniş takımlarının yere temas etmesi gereken alandır. Pist müsayitse en 30 m, boy 50m olarak belirlenir. Bu alanın ortasına , enine çizilen çizgi(kalkış çizgisi),  uçakların kalkış noktasıdır.

c) Her pilot uçuş sırasında bir co-pilot kullanacaktır. Co-pilotlar model uçurabilecek          deneyimde olacaktır.

ç)  Yarışma direktörünün insiyatifi ile, uçuşlar öncesinde, tüm uzaktan kumanda vericileri  bir alanda toplanabilir. Uçuş için çağrılan pilot, kumandasını bu alandan alacak ve uçuşunu tamamladıktan sonra tekrar bu alana  bırakacaktır.

d) Uçuşlar başladıktan sonra , uçuş izni verilen model dışında , hiçbir modelin motoru çalıştırılamaz.

e) Yarışma, rüzgar hızı ortalama olarak, en fazla 20 Knot düzeyinde iken yapılabilir. Rüzgarın, bu hızın üstüne çıktığı durumlarda, yarışmaya başlanmaz, başlanmış ise ara verilir. 
2) KATILIM ve MODELLER:  
a) Master ve spor sınıfta model kısıtlaması yoktur.

b)  Sadece patlar motorlar kullanılır. ( 2 zamanlı , 4 zamanlı, tuned pipe). 

c)  Kullanılan yakıtta kısıtlama yoktur (Nitrometan oranı)

ç)  Motor gürültü kısıtlamsı yoktur.

d) Uzaktan kumandalarda program (mix) kısıtlaması yoktur.

e) Her pilot kendi modeliyle yarışmak zorundadır. Bir modelle iki pilot yarışamaz.

f) Her yarışmacı yedek ikinci bir uçak kullanabilir. Yedek uçağı kullanmak için, ana uçağın pilotaj veya yapım hatasından kaynaklanmayan bir nedenle,  uçuş güvenliğini sağlıyamıyacak  şekilde hasarlanması gerekmektedir (apronda ikinci bir şahıs veya başka bir model tarafından hasarlanması , elektrik veya elektornik sisteminde bir arıza oluşması, vs). Bu durum, yarış komitesi tarafından değerlendirilecektir. Yedek uçağı kullanmaya başlayan bir pilot, ana uçağın güvenli uçabilecek bir şekilde onarılmasından sonra, tekrar ana uçağını kullanabilir.

g) Sadece pervanenin hasar gördüğü durumlarda (yere temas, vs) , pilot pervanesini  segmentler arasında değiştirebilir. Ancak  kullanacağı pervane aynı marka , model ve ebadta olacaktır. Bu durum yarış komitesince değerlendirilecektir.

3) Yarışlar 2 kategoride yapılır.

a)  Master sınıf 

b) Spor sınıf

c) İki sınıfta da yarışma yapıldığı bir organizasyonda, bir pilot, ancak bir sınıfta yarışabilir.  Pilotun hangi sınıfta yarışacağı tümüyle kendi  seçimidir.

ç)  Master sınıf , ileri düzeydeki bir yarışma sınıfıdır. Bu sınıfta turlar , segmentli olarak  yapılır. Bir segment , birbirini takip eden 2 görevden oluşur. Bir tur, toplam 3 segmentten oluşur. Dolayısıyla  toplam görev sayısı altıdır. 

d) Bir segment tüm yarışmacılar tarafından uçulduktan sonra , sırasıyla diğer segmentler  aynı tarzda uçulur.

e) Tur sayısı , o günki katılımcı ve hava şartlarına göre, tespit edilir.

f) Spor sınıf, görevlerin daha basit olduğu bir yarışma sınıfıdır. Yarışma, 2 segmentli olarak yapılır.

4)  GÖREVLER:  Zamana karşı (hareket sınırlı) veya zaman sınırlı olmak üzere iki tiptedir. Zamana karşı yapılan görevlerde , seçilen hareket  parantez içinde belirtilen sayı kadar  tekrarlanacaktır. Amaç görevi en kısa sürede bitirmektir.  Zaman sınırlı görevlerde amaç, belirtilen bir sabit sürede, seçilen hareketi en fazla sayıda yapmaktır. 

5) BAŞLAYIŞ VE BİTİŞ:   

a) Uçuş öncesi, pilot, hakemler tarafından hazır olması için uyarılır. Pist boşaldıktan sonra , pilota başlama çağrısı yapılır. Pilot , bu çağrıdan itibaren 3 dk içinde uçağını havalandırmak  zorundadır. Bunu başaramazsa  o segmentten 0 puan alır. 

b) Başlama çağrısından itibaren, uçuş süresi her bir segment için 5 dk dır. Bu sürenin  aşıldığı durumlarda, tamamlanan görevler veya tamamlanan telafi uçuşları (master sınıf) geçerlidir. Tamamlanamayan görevler için 0 puan verilir. 

c) Tüm kalkışlar rüzgara karşı , iniş alanı ortasındaki başlama çizgisinden yapılır.

6)  GÖREV SÜRESİ: 

a) Master sınıfta , görev süresi, ilk görevde, modelin yerde motora güç verilmesinden sonra hareket etmesiyle başlar (bazı modeller rölantide bile hareket edebildiğinden bu hareket , başlama olarak değerlendirilmez). 

b) İkinci  görev, uçağın ana iniş takımlarının iniş alanına temasıyla başlar. 

c) Görev süresi,  uçağın , düşük motor gücüyle, iniş alanına, ana iniş takımının teması ile bitirilir ve belirlenir. İniş takımlarının ilk temas noktası esas alınır. Temasdan sonra  uçağın iniş alanının dışına çıkması kabul edilirken, ilk temasın iniş alanı dışında olup, uçağın taxi ile iniş alanına girmesi kabul edilmez. 

ç)  Alan dışına temasda, hareketler nizami olarak tamamlanmış dahi olsa görev başarısız sayılır ve 0 puan verilir. Bu durum sayıcı hakemin kaldıracağı siyah bayrakla belirlenir.

d) Spor sınıfta görev süresi, pilotun hazır olduğunu belirtmesinden sonra, sayıcı hakemin sözlü çağrısı ve  kaldıracağı sarı bayrakla başlar, görevin tamamlandığını tespit eden sayıcı hakemin sözlü çağrısı ve indireceği sarı bayrakla  sona erer. (görev süresince bayrak havada tutulacaktır)  Limbo görevi ise, modelin geçiş için ilk teşebbüsü ile (başarılı veya başarısız) başlar ve zaman hakeminin sürenin bittiğini ilan etmesi ile sona erer.

e) Ölçülen zaman  tamsayı olarak saniye cinsinden kaydedilir. Buçuktan sonra bir üst sayıya yuvarlanmaz. (Yani 56,7 sn  =  56 sn). 20 sn altındaki skorlarda süre, ondalık hanesi ile kaydedilir ( 18.2).

7) PİLOT YERİ: 

a) Bir görev için özellikle belirtilmediği takdirde ,uçuş sırasında, uçuş alanını ihlal etmemek üzere , pilot istediği yerde durabilir.  

b) Görev  uçuşundaki model için,uçuş alanını ihlal etmemek kayıdıyla,  yön , yer ve yükseklik kısıtlaması yoktur.

8)  ERKEN YERE TEMAS:
a) Master sınıfta, görev tamamlanmadan, motor durması sonucu hariç, uçağın herhangi bir noktasının yere teması, erken yere temas olarak değerlendirilir. 

b) Sadece limbo görevinde bu durum geçerli değildir. 

c) Erken yere temas, o görev (veya telafi uçuşu) için 0 puana neden olur. Bu durum sayıcı hakemin kaldıracağı siyah bayrak ile belirlenir. 

ç)  Böyle bir durumda,  pilotun telafi uçuşuna veya segment içindeki diğer görev uçuşuna başlıyabilmesi için, istemli olarak tekrar iniş alanına temas etmesi gerekmektedir. 

d) Pilot kötü uçtuğunu düşünerek , zaman kaybetmemek için (yakıt veya zaman sınırı nedeni ile),  görevi yarıda bırakıp, telafi uçuşuna geçmek isteyebilir. (12)  Sarı telafi bayrağı havada iken, iniş alanına  temas ederek telafi uçuşu  başlar. Ancak pilot görevini tamamlamadan yere temas ettiği için, bu bir istemli erken yere temas olur ve sayıcı hakemin kaldıracağı siyah bayrakla belirlenir. Bu durumda pilot yarıda bıraktığı görev uçuşundan 0 puan alır.

9) MOTOR DURMASI:  

a) Master sınıfta,  motoru duran pilot, iniş alanı dışında bir noktaya inmiş dahi olsa, sınırsız sayıda motorunu çalıştırıp , yarışa devam etme hakkına sahiptir. Bu durum görev (limbo – planör tırmanışı 15 sn) ve uçuş süresi ile sınırlıdır. 

b) Spor sınıfta bu durum birinci segmentte uçuş süresi, 2. segmentte limbo süresi ile sınırlıdır.

10) TELAFİ UÇUŞU:  

a) Bir pilot , bir görevi kötü uçtuğunu düşünerek veya görev sırasında istemsiz olarak yere temas ettiği durumlarda (erken yere temas) telafi uçuşu isteyebilir. Bu, o görevin aynı segment içinde tekrarıdır. 

b) Master sınıfta, birinci segmentte , her iki görev için  tek bir telafi uçuşu izni vardır. İkinci ve üçüncü segmentte sadece birinci görevler için telafi uçuşu izni vardır.Planör ve limbo görevlerinin telafi uçuşu yoktur.  

c) Spor sınıfta telafi uçuşu yoktur.

ç)  Telafi uçuşu , co-pilotun kaldıracağı sarı bayrak ve sözlü çağrı ile hakemlere belirtilir. Pilot birinci görev için telafi uçuşu isterse, bunu görev bitişini (iniş alanına temas) tamamlamadan önce bildirmelidir. İkinci göreve geçildikten sonra , birinci görev için telafi uçuşu yapılamaz. 

d) Telafi uçuş süresi,  sarı bayrak kaldırıldıktan sonra,  ilk yere(iniş alanına) temasla başlar. (İniş alanı dışına yapılan temas, telafi uçuşunu başlatmaz, böyle bir durumda pilotun tekrar havalanarak iniş alanına teması gerekir). Ana görev nizami olarak tamamlandıysa, yere temasdaki görev süresi geçerlidir. Şayet pilot  uçmakta olduğu görevi yarıda kesip, telafi uçuşuna geçmek isterse, yere temas, uçmakta olduğu görev için erken yere temas olur ve bu görevden 0 puan alır.(10.5)

e) Telafi uçuşu yapılan ve daha önce nizami olarak tamamlanan görevde, en iyi süre geçerlidir. Yani, telafi uçuşu süresi, asıl görev süresinden daha kötü ise, asıl görev süresi geçerlidir. 

f) Telafi uçuşunda , erken yere temas durumunda (istemli veya istemsiz),  görev sırasında erken yere temas prosedürü uygulanır(10).

11) HAKEMLER:  

a) Master sınıfta, 2 zaman hakemi, 1 sayıcı hakem  , görevlidir.  Gerektiğinde görev dağılımı değiştirilebilir.

b) Sayıcı hakem görev sırasında doğru hareketleri pilotun duyabileceği bir şekilde sayar. Bunun için pilota yakın bir konumda bulunur  Doğru yapılmayan hareketler sayılmaz. Son hareketten sonra TAMAM komutunu verir. 

c) Birinci zaman hakemi ilk görev veya telafi uçuşu  için, ikinci zaman hakemi ikinci görev veya telafi uçuşu için zaman tutar. Zaman haakemleri puanlama işlemlerindende sorumludur.

ç)  Spor sınıfta tek bir zaman hakemi vardır.

d) Hakemler uçuş sırasında, uçağın emniyetsiz olduğu kanaatine varırlarsa , seansı durdurup, uçağın hemen inmesini isteyebilirler. Böyle bir durumda tamamlanan görev varsa o görev geçerlidir.  

e) Ayrıca hakemler, hakem masasındaki  teknik bir problem nedeni ile (kronometre arızası, sıfırlanmaması , vs) o görevi durdurulabilir. Böyle bir durumda görev tekrarlanır. Pilotun aynı göreve tekrar başlaması, normal başlama prosedürü şeklindedir (birinci görev yerde, ikinci görev iniş alanına temasla havada başlar). Bu durumda pilotun yakıt alma hakkı vardır. Spor sınıfta, görev başlama prosedürü uygulanır.

f) Rüzgarın , yarışın başlamasından sonra , yarışmayı etkileyecek bir şekilde yön değiştirdiği durumlarda, hakemler  uçuş alanı , iniş alanı ve limbo sisteminin yönünü değiştirebilirler. Bu durumda o ana kadar yapılan  görevler geçerlidir.

12) UÇUŞ SIRASI:  

a) Master sınıfta, ilk segment uçuş sırası kurra ile belirlenir. 

b) Diğer segmentlerdeki uçuş sıraları, bir önceki segmentte oluşan pilotlar sıralamasının tersi doğrultusundadır. Buna göre bir segmenti birinci bitiren bir pilot, takip eden segmentte son sırada uçuşa çıkar. 

c) Master sınıf birinci segmentte ve spor sınıfta, geçerli bir mazerete bağlı olarak, hakem kararı ile uçuş sırası değiştirilebilir. Master sınıf ikinci ve üçüncü segmentlerde hiçbir şekilde uçuş sırası değiştirilemez. Ancak hakemler pilota, mazerete bağlı olarak 5 dakikayı aşmamak üzere ek bir süre verebilir. 

ç)  Spor sınıfta uçuş sırası kurra ile belirlenir.

13) PUANLAMA: 

a) Her görev için ayrı ayrı hesaplanır ve total puan görev puanlarının toplamı ile belirlenir. Normalize edilmiş puanlama sistemi kullanılır. Buna göre her görevde maksimum puan 100 dür. 

b) Hesaplama sonunda elde edilen puanlar tam sayı olarak kaydedilir , ondalıklı kısımları ihmal  edilir. (yani 87,6 puan  = 87)

Zamana karşı yapılan görevlerde:

PİLOT PUANI =   ( EN İYİ ZAMAN /  PİLOT ZAMANI )  x  100 

Sınırlı zamanda yapılan görevlerde:

PİLOT PUANI =   (PİLOT ARA PUANI /  EN İYİ ARA PUAN  )  x  100 

c) ARA PUAN: Bir görev içinde farklı hareketlere verilen puandır. Örneği limboda , ters , düz, geçiş puanları gibi.

ç)  Birden fazla turlu yapılan yarışlarda, turlarda elde edilen puanlar toplanır.

d) Toplam puanlarda  eşitlik oluşması durumunda, görev birincilikleri en fazla olan pilot bir üst sırayı alır. Burada da eşitlik varsa , sırasıyla görev ikincilikleri , üçüncülükleri, ... değerlendirilir.

14) İHLALLER:  

a)  Master sınıfta, bir segmentte, uçuş alanını ilk kez ihlal eden pilot sözlü olarak uyarılır. İhlal ikinci kez tekrarlanırsa , uçuş durdurulur ve o görev ile, varsa aynı segmentte takip eden görev için 0 puan verilir. O ana kadar tamamlanan görevler geçerlidir. Pilot diğer segmentlere devam edebilir.

b) Spor  sınıfta, pilot, ilk iki ihlalde sözlü olarak uyarılır. Uçuş alanını üçüncü kez ihlal eden pilotun uçuşu durdurulur. O ana kadar aldığı puanlar geçerlidir.

c) Motor durması sonucu ,iniş sırasında  uçuş alanı ihlal edilirse, bu durum cezalandırılmaz.

ç)  Pilotun duruş yeri ihlallerinde , pilot sesle uyarılır ve co-pilot yardımı ile yeri düzeltilir.

d) Uçuşlar başladıktan sonra, uçuş izni verilen model dışında , her hangi bir nedenle , herhangi bir modelinin motorunu çalıştıran pilot, yarışmaya katılıyor ise yarışmadan ihrac edilir. Bu pilot  yarışmacı değil ise , bu pilotun modelinin  ve kumandasının bölgeden en kısa sürede uzaklaştırılması tamamen organizasyona aittir. Böyle bir durumda yarış komitesi, kontrol sağlanana kadar yarışmaya ara verebilir
15)  GÖREVLER: 
a) MASTER SINIF:     1. SEGMENT   





    1. GÖREV      İÇ LOOP (10)





    2. GÖREV      DIŞ LOOP (10)



                2. SEGMENT





     1. GÖREV      3 TONO – 1 İÇ LOOP (5)





     2. GÖREV      PLANÖR



                3. SEGMENT






    1. GÖREV      İÇ-DIŞ LOOP (5)





    2. GÖREV      LİMBO (2 dakika)

            b) 
     SPOR SINIF:  1. SEGMENT





1. GÖREV    İÇ LOOP (10)





2. GÖREV    DIŞ LOOP (6)






3. GÖREV    3 TONO – 1 İÇ LOOP (4)




  2. SEGMENT





4. GÖREV    LİMBO (3 dakika)

c) 
İÇ LOOP:  Modelin pozitif elevatörle yukarı doğru yaptığı dairesel harekettir. Hareket parantez içindeki sayı kadar tekrarlanır.  

     ç)  DIŞ LOOP:  ½ tonodan sonra negatif elevatörle yukarı doğru yapılan dairesel harekettir. Hareket parantez içindeki sayı kadar tekrarlanır (:  ½ tono sadece başlangıçta, ilk looptan önce yapılır, sonra tekrarlanmaz).  

e)   TONO-LOOP:  

1) Yere parelel 3 tono ve takiben 1 iç looptan oluşur. Hareket parantez içindeki sayı kadar tekrarlanır. 

2) Tonolar yere parelel olacak , loop dikey düzlemde olacaktır. Yapılacak sayısal (2 veya 4 tono atmak) veya biçimsel (tononun yatay düzlemden belirgin kaçıklığı veya loopun dikey düzlemden  belirgin kaçıklığı) bir hata sonrası, hareket zinciri tekrarlanır. (nizami 3 tono sonrası, loop nizami olmazsa , tekrar 3 tono – 1 loop yapılır).  Böyle bir durumda, sayıcı hakem pilotu uyaracaktır.

     f)    İÇ-DIŞ LOOP:  

1) Pozitif elevatörle yukarı doğru yapılan iç loopla ona bağlı olarak negatif elevatörle aşağı doğru yapılan dış looptan oluşur. (8 şekli) Hareket parantez içindeki sayı kadar tekrarlanır.

2) Looplar dikey düzlemde olacaktır. Nizami olmayan bir harekette , hareket zinciri tekrarlanır. Böyle bir durumda, sayıcı hakem pilotu uyaracaktır.

      g)  LİMBO:  

1) Master grupta yükseklik 2.5 m,  genişlik 12 m dir.  Görev süresi 2 dakikadır. Ara puan düz geçiş için 10, ters geçiş için 30 dur.

2) Spor sınıfta yükseklik 3 m, genişlik 12 m dir. Görev süresi 3 dakikadır. Sadece düz geçiş yapılacaktır. 10 ara puan olarak değerlendirilir. 

3) Master sınıfta,  limbo geçiş sayımı, uçağın, uçuş yönüne göre , limbo sistemini geçtikten sonra yere teması (bir önceki görevin bitişi) ile başlar. Şayet uçak limbo sisteminden önce yere temas etmişse, limbo geçiş sayımının başlıyabilmesi için, uçağın tümünün, limbo sisteminin karşı tarafına geçmesi gerekir ( altından -bu geçiş kayda alınmaz, üstünden veya yanından) Bu durumda , takip eden geçişler değerlendirilecektir.

4) Her iki gruptada limbo geçiş yönü kısıtlaması yoktur. Pilot isterse 180º limbo (fiyonk) yapabilir.

5) Her iki gruptada düz geçiş esnasında yere temas edildiğinde o geçiş değerlendirmeye alınmaz. Geçiş sırasında herhangi bir limbo sınırının model tarafından kopartılması o görevi sonlandırır. O ana kadar toplanan puanlar geçerlidir

6) Görev sırasında pilot uçuş hattını geçerek, yakın limbo yan sınırına kadar ilerliyebilir ancak daha ileriye geçemez.

7) LİMBONUN HAZIRLANMASI: 14 m aralıkla dikilen 2 adet direk ucuna gerilen, plastik şeritle üst sınırı oluşturulur. Bu şeritin üzerine, her iki direğin 1 m içerisinden olmak üzere bağlanan ve aşağıya uzatılan şeritle yan sınırları oluşturulur. Limbo sistemi mümkün olduğunca rüzgara dik ve  mümkünse kalkış çizgisi üzerine  kurulur.

8) Yarışma sırasında uçağın teması dışında herhangi bir nedenle limbo sisteminin bozulması durumunda ( rüzgar nedeni ile, vs), kronometre durdurulur.  Sistemin onarılmasından sonra, pilot o görevi , kaldığı noktadan  kaldığı pozisyonda başlamak üzere tamamlar. Onarımın uzun sürdüğü durumlarda , pilotun inerek yakıt alma hakkı vardır.

ğ)  PLANÖR: 

1) Model 15 sn içinde maksimum yüksekliğe tırmanır. Sürenin bittiği ilanını takiben pilot gazı keser ve pilot yanında bekleyen sayıcı hakem mootor stop düğmesini kumanda eder. Tırmanma süresinin son 5 saniyesi pilotun duyacağı şekilde anons edilir. Bu süre sonunda ,sayıcı hakemin , motoru stop düğmesini kapatmasından sonra kaldıracağı siyah bayrakla yeni kronometre (uçuş zamanı) çalışır. Modelin havada kalma süresi ölçülür. Bu görevin tamamlanabilmesi için modelin iniş alanına inmesi gerekmektedir. Bu alan dışına yapılan inişlerde görev başarısız sayılır ve 0 puan verilir. 

2) Ayrıca pistte enlemesine çizilen  8 m  aralıklı iki çizgi arasına yapılan spot inişde %10 mükafat verilir

3) Motorun tırmanma sırasında 15 sn den önce durması durumunda , sayıcı hakemin kaldıracağı siyah bayrakla, uçuş süresi başlatılır ve ölçülür.Bu süre geçerlidir.

4) Puanlama:

PİLOT PUANI =   (PİLOT ZAMANI / EN UZUN ZAMAN)  x  100       formülü ile yapılır.

5) Bu görev öncesi , sayıcı hakem  kumandadaki motor stop düğmesini öğrenecek ve test edeceektir. Motorun , cut rate´in düşüklüğü veya rölanti trimi yüksekliği nedeni ile geç stop ettiğinin tespitinde, hakem pilottan kumanda ayarlarının düzeltilmesini ister. Bu işlemler , hakem ikna olana kadar devam edecektir.

6) Havada tırmanma süresi dolduğunda , motor stop düğmesinin kapatılmasına rağmen, motorun yerdeki teste oranla  bariz bir şekilde geç durması durumunda (muhtemel pilot yerdekinden farklı bir kondisyonda uçuyor veya motor trimini değiştirmiş olabilir) pilotun elde ettiği süreden %15 oranında kısaltma yapılır. Motor hiç durmaz ise, görev başarısız sayılır ve 0 puan verilir.

16)  Bayraklar;



Madde – 25  İç Mekan Funfly Yarışma Kuralları
1) AMAÇ:  Bu kurallar, Türkiyede yapılan funfly yarışlarını standardize etmek içindir.  Değerlendirme, görevi bitirme zamanı veya sınırlı zamandaki görev sayısına göre yapılır. Görevler, hakemlerin subjektif değerlendirmelerini minumum düzeyde tutacak şekilde belirlenir. 

2) UÇUŞ ALANI ve GÜVENLİK:

a) Uçuş alanı her salon için farklılık arzedebileceği için yarış komitesi tarafından yarışma öncesinde tespit edilir. Uçuş alanı kırmızı bayraklar kullanılarak işaretlenecek bir hat ile ayrılır. 

b) Bütün pilotlar ve seyirciler uçuş alanını ayıran hattın gerisinde yeralırlar. Hakemler ve uçuş yapan pilot dışında hiç kimse bu hatta yaklaşamaz, görüş alanını engelleyecek şekilde ayakta duramaz.

c) Uçuşlar öncesinde, tüm uzaktan kumanda vericileri  bir alanda toplanacaktır. Uçuş için çağrılan pilot, kumandasını bu alandan alacak ve uçuşunu tamamladıktan sonra tekrar bu alana  bırakacaktır.

ç)  Uçağın uçuşunda pilotajdan veya teknik sebeplerden dolayı risk oluşturacağı düşünülen bir uçuş devam ediyorsa hakemler uçuşu kesip uçağı indirmeye ve güvenliğin ikna edici boyutta olmadığı durumda o yarışmacıyı diskalifye etmeye yetkilidir.
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3) KATILIM ve MODELLER:  
a) Yarışmalara Türkiye Hava Sporları Federasyonu (THSF) lisansına sahip modelciler katılabilir.

b) Kayıt sırasında o yıl için tescil edimiş lisansların sunulması zorunludur.
c) Modeller elektrik motorlu olmalıdır.

ç)  Modellerde iniş takımı olmak zorundadır. Tüm uçuşlara, uçak yerden havalanmak suretiyle başlanır

d) Modellerin boyut veya şekline ilişkin herhangi bir kısıtlama olmayıp sadece sabit hatveli pervane kullanma zorunluluğu vardır.

e) Yarışmacı maksimum iki uçakla yarışmaya katılabilmekte ve istediği görevde bu iki uçaktan istediğini kullanabilmektedir.

f) Yapılacak göreve bağlı olarak uçak üzerinde motor, pervane vb donanımda değişiklik yapmak serbesttir.

g) Uzaktan kumandalarda program (mix) kısıtlaması yoktur.

ğ)  Her pilot kendi modeliyle yarışmak zorundadır. Bir modelle iki pilot yarışamaz.

4) UÇUŞ SIRASI VE ÇALIŞMA SÜRESİ:   

a) İlk segment öncesi uçuş sıraları kura ile belirlenir. Sonraki segmentlerde ise bir önceki segmentteki puanlar esas alınarak en düşük puanı alan yarışmacı ilk sırada başlayacak şekilde sıralama oluşturulur.

b) Her segment öncesi yarışmacıların uçuş sırası kendilerine bildirilecektir.

c) Pilotun kendi sırasında uçuşunu yapamaması için geçerli bir mazeret sunması durumunda hakemler kendi insiyatifleri doğrultusunda yarışmacı sırasını değiştirebilirler. Bu değişikliğin kararlaştırıldığı anda diğer yarışmacılara da duyurusu yapılır.

ç) Sırası gelen pilot uçuş için çağrılırken, bir sonraki pilotun da hazır olması hakemler tarafından kendisine belirtilir.

d) Her segment için her pilotun 5 dk.lık çalışma süresi vardır. Bu süre içerisinde tüm görevleri tamamlaması gerekir. 5 dk.lık çalışma süresinin dolması durumunda, o segmentte o ana kadar yapılmış görevler pilotun derecesi olarak belirlenir. 

e) Görev süresi içerisinde uçak teknik bir problemden dolayı düşebilir veya pilot tarafından bilinçli olarak indirilebilir. Pilot uçağında gerekli iyileştirmeleri yaparak (onarım, pil değişikliği pervane değişikliği vs) göreve devam edebilir. Bu sırada görev ve çalışma süreleri durdurulmaz.

f) Segmentteki görevlere bağlı olarak yarışma öncesinde herhangi bir segment için çalışma süresi değiştirilebilir. Bu bilgi yarışma programı ile birlikte açıklanmalıdır.

g) Yarışmacı sayısının fazla olduğu durumlarda hakemler kendi insiyatifleri ile 5 dk. lık çalışma süresini, yarışma öncesinde tüm yarışmacılara duyurmak suretiyle daha kısa tutulmasına karar verebilirler.

ğ)  Bir önceki yarışmacının görevi bitirip sahayı terketmesinden itibaren bir sonraki yarışmacı uçuş için çağrılır ve 5 dk.lık görev süresi başlatılır. 

5) HAKEMLER
a) Yarışmalarda Sınırlı Alan görevi dışındaki görevlerde en az 3, Sınırlı Alan görevinde ise en az 4 hakem gerekmektedir.

b) Hakemlerden bir tanesi masa hakemi olup çalışma sürelerini tutmak onun sorumluluğundadır. Diğer iki hakemden bir tanesi sayıcı hakem diğeri zaman hakemidir.

c) Sayıcı hakem doğru yapılan hareketleri, yarışmacı duyacak şekilde sesli olarak sayar. Zaman hakemi ise görev sürelerine ilişkin zamanları tutar ve süre dolduğu anda sesli olarak bildirir.

ç)  Pylon görevinde masa hakemi dışındaki iki hakem hem sayı hakemi olarak hem de zaman hakemi olarak görev yaparlar. Her biri o an yarışmakta olan bir yarışmacının hem süresini tutar hem de geçiş sayısını sayar.

d) Hakemler uçuş sırasında, uçağın emniyetsiz olduğu kanaatine varırlarsa , seansı durdurup, uçağın hemen inmesini isteyebilirler. Böyle bir durumda tamamlanan görev varsa o görev geçerlidir.  

6) GÖREVLER VE SEGMENTLER:  

a) Bütün görevler (hedefe iniş hariç) zaman sınırlı olarak yapılmaktadır. Her görev için belirlenen sürede o görevin maksimum sayıda tekrarı istenmektedir. Amaç sınırlı sürede istenilen görevi en çok sayıda yapabilmektir.

b) Aşağıda (d maddesi) yeralan görevlerden tamamı veya bazıları yarışmalarda uygulanacaktır. Hangi segmentte hangi görevin olacağı yarışma komitesi tarafından senelik takvim belirlenirken açıklanacaktır. 

c) Segmentlerde görevlerin sıraları önceden belirlenecektir. Yarışmacılar tarafından görevin segment içindeki sırası değiştirilemez. 

ç) Yarışmacı segment içinde herhangi bir görevi pas geçebilir, ancak bir sonraki görevi yaptıktan sonra pas geçtiği görevi yapamaz.

d) GÖREV TANIMLARI

1) LOOP

(1) Modelin pozitif elevatör verilerek yaptığı dairesel hareket iç loop, negatif elevatör verilerek yaptığı dairesel hareket dış loop olarak tanımlanmaktadır.

(2) Görev süresi 1 dk. dır .

(3) Görev süresi modelin yerde orta çizgiden hareket etmesi ile başlar.

(4) Her bir iç loop 1 puan, her bır dış loop 3 puan olarak değerlendirirlir ve toplamı pilotun derecesini belirler.

2) TONO

(1) Modelin gidiş ekseni üzerinde yaptığı burgu hareketi olup yatay düzlemde yapılması esastır.

(2) Görev süresi 1 dk. dır .

(3) Görev süresi modelin yerde orta çizgiden hareket etmesi ile başlar.

(4) Her bir tono 1 puan olarak değerlendirilir ve toplamı pilotun derecesini belirler.

3) PYLON
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(1) Salonun iki ucuna konulan 8 m. yüksekliğindeki pylon direklerinin (A, B) arkasından dolanmak suretiyle yapılan görevdir.

(2) Pylon direkleri olta kamışından yapılacak ve uçakların çarpması durumunda kolayca devrilecek bir düzenekle tutturulacaktır.

(3) Görev ve görev süresi, uçakların orta çizgiden hareketi ile başlar. Pilotlar göreve başlamak için hakemlerin “BAŞLA” komutunu bekleyecektir. 

(4) Görev süresi 2 dk. dır.

(5) Pylon görevinde aynı anda iki pilot yarışacak, ancak yerden hareketleri aynı anda olmayacaktır. Önce birinci pilotun uçağı hareket edecek ve uçak ilk direğe (A) ulaştığı anda ikinci pilot için hakemler “BAŞLA” komutunu verecek ve göreve başlaması istenecektir.

(6) Uçuş istikameti ve dönüş yönü şekilde gösterildiği gibi, saat yönünün tersine olacaktır. Uçakların direklerin arkasından dolanması şarttır.

(7) Direklerin bir uçak tarafından devrilmesi durumunda süre durdurulacak ve direği deviren pilot göreve devam edemeyecektir. O ana kadar yaptığı derece geçerli sayılır. Diğer pilot ise düzenek onarıldıktan sonra uçağının son pozisyonu itibariyle yarışmaya kaldığı yerden devam edecektir.

(8) Bir direkten diğer direğe gitmek 1 puan değerindedir ve toplamı pilotun derecesini belirler. (İlk puan kalkış sonrası “A” direğinin arkasından geçtikten sonra “B” direğine ulaşılması ile kazanılır.)

4) LİMBO

(1) Salonun ortasına 5 m aralıkla yerleştirilmiş iki direğe (A , B ) yerden 2m. yüksekliğinde bağlanmış bir ipten oluşan limbo düzeneğinde bu ipin altından geçmeyi hedefleyen görevdir.

(2) Görev sırasında pilot istediği yerde durabilir.

(3) Görev süresi 2 dk. dır.

(4) Görev süresi uçağın yerde orta çizgiden hareketi ile başlar.

(5) Uçağın limbo sistemine zarar verilmesi durumunda görev son bulur.

(6) Geçişin öncesinde ve hemen sonrasında uçağın yere teması geçişi geçersiz kılar.

(7) Her bir düz geçiş 1 puan, her bir ters geçiş 3 puan değerindedir ve toplamı pilotun derecesini belirler.
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5) HEDEFE İNİŞ

(1) 3,5m. genişliğinde ve 5m. uzunluğunda bir alanın içine inmeyi amaçlayan görevdir. Bu alana hangi taraftan yaklaşılacağı önceden belirlenmiş olup o yönden yaklaşmak esastır.

(2) Pilot inişe karar verdiğini sesli olarak hakemlere bildirdikten sonra salon içinde 1 tur atıp inişi gerçekleştirecektir.

(3) Yaklaşmasının kötü olduğuna inanırsa sesli olarak bildirmek şartı ile (“PAS” diyerek) 1 kere pas geçme hakkı vardır.

(4) İnişte esas, uçağın düz bir uçuşla gelip inmesidir. Hover veya bariz bir şekilde harrier tarzı yaklaşmalarla uçağın iniş alanına inidirlmesi, inişi geçersiz kılacaktır.

(5) İniş sonrası uçağın uçamayacak şekilde hasarlanması inişi geçersiz kılar. Hakemler gerekirse bunu test etmek için pilotun uçağını uçurmasını isteyebilirler.

(6) İniş alanının yaklaşma tarafındaki çizgizisin ortası ( A ) merkez nokta olarak kabul edilmektedir. Amaç bu noktaya en yakın inişi gerçekleştirmektir.

(7) Uçağın yere ilk temas ettiği nokta görevin geçerli sayılmasında esas olup, ilk temasın iniş sahası içinde olması şarttır. 

(8) Yere temas sonrası pilotun uçağın burnunu çevirecek manevralar yapması yasaktır.

(9) Pilot görev sırasında istediği yerde durabilir.

(10) İnişte uçak durduktan sonra uçağın burnu ile merkez nokta arasındaki mesafenin dm cinsinden değeri pilotun derecesini belirler ve amaç merkez noktaya en yakın inişi yapmaktır. Değerin küsüratlı olması durumunda bir üst değer derece olarak kabul edilir.
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6) SINIRLI ALAN
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(1) 5 m. yüksekliğinde 4 tane olta kamışının ( A, B, C, D ) salonun ortasında 5m. kenarları olan kare bir alana yerleştirilmesi ile sınırlı alan düzeneği kurulur. (Her bir direk arası mesafe 5 m.)

(2) Amaç kenar uzunlukları 5 m. olan küp şeklindeki bu alanın içerisinde uçağın tutulmasını sağlamaktır.

(3) Alan içerisinde herhangi bir hareket sınırlaması yoktur. 

(4) Pilotun herhangi bir düzlemden uçağı bu alana sokması ile süre başlar, uçağın herhangi bir düzlemden  alan dışına çıkması veya uçağın yere değmesi ile süre biter.

(5) Sınırlı alan görevinde dördüncü bir hakem daha görev yapmak durumundadır. Masa hakemi dışındaki iki hakem (E,F) kare alanın karşılıklı iki köşesinde durup bulundukları köşede kesişen düşey iki düzlemden (mavi ok ile gösterilen)  uçağın giriş çıkışını kontrol ederler. Dördüncü hakem ise yerden 5 m. yükseklikteki hayali yatay düzlemi kontrol eder. Direk dibindeki hakemlerden biri aynı zamanda uçağın içeride kaldığı süreyi iki kronometre kullanmak suretiyle tutar.

(6) Görev uçağın yerde orta çizgiden hareketi ile başlar ve görevin 90 saniye içinde tamamlanması gerekmektedir. 

(7) Alan içerisinde kalınan süre ise pilotun derecesini oluşturur. 
(8) SINIRLI ALAN – EKSTRA

Sınırlı Alan görevine eklenmiş kombine bir harekettir. Sınırlı Alan görevi içinde tanımlı tüm kurallar geçerli olup, aynı alan içerisinde yerden 50 cm yükseklikte ve 210 cm yükseklikte hayali iki tane düzlem belirlenmiştir. Söz konusu hayali alanlar karşılıklı ikişer direğe yerden 50 cm ve 210 yüksekliğinde ipler gerilip iki ekstra hakem tarafından bu alanların kontrol edilmesi ile belirlenmektedir. Uçağın en alt noktasının öncelikle 210 cm lik hayali alanın üst tarafına çıkması istenmekte daha sonra 50 cm lik hayali alana kadar inmesi istenmektedir. Üst düzlemden alt düzleme uçağın her inmesi durumunda pilotun Sınırlı Alan süresine % 10 bonus süresi eklenecektir. 

7) SLALOM
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(1) 5 m. yüksekliğindeki dört olta kamışının (A, B, C, D) eşit mesafelerle salon boyunca yerleştirilmesinden oluşan düzenekte bu direklerin arasından geçmeyi amaçlayan görevdir.

(2) Her iki direk arası bir kapı kabul edilmektedir.

(3) Görev A direğinin arkasından dolanıp 1 numaralı kapıdan giriş yapmak suretiyle başlamaktadır. Sırasıyla 2, 3, 4, 5 ve 6 numaralı kapılardan geçiş yapılır.

(4) Geçişlerde uçağın irtifasının direk yüksekliğini aşmaması gerekir.

(5) 3 numaralı kapıdan geçtikten sonra “D” direğinin, 6 numaralı kapıdan geçtikten sonra ise “A” direğinin arkasından dolanmak şarttır.

(6) Sıradaki kapıdan geçilememsi veya atlanması durumunda, atlanan kapıdan nizami geçiş yapılana kadar puanlama yapılmayacaktır.

(7) Geçişler sırasında uçağın yere temas etmesi durumunda, temas sonrası yapılan kapı geçişi geçersiz sayılır ve o kapıdan tekrar geçilmesi istenir.

(8) Herhangi bir direğin devrilmesi durumunda görev son bulur, ancak o ana kadar yapılan geçişler geçerlidir.

(9) Görev süresi 2 dk. olup uçağın yerde orta çizgiden hareket etmesi ile başlar.

(10) Her bir kapıdan geçiş 1 puan olarak değerlendirilmekte olup toplamı pilotun derecesini belirler..

8) ENGELLİ PARKUR
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(1) Dört kapıdan oluşan engelli bir parkurun yeraldığı görevdir.

(2) Birinci kapı limbo düzeneği (A, B), ikinci kapı 5m. yüksekliğinde ve aralarında 5 m. mesafe bulunan iki direk arasına (C, D) yerden 3,5 m. yükseklikte bir şeridin yerleştirildiği bir düzenek (Amerikan futbolundaki kaleler gibi), üçüncü kapı yerden 1,5 m. yüksekliğinde 2 m. çapında ve 50 cm genişliği olan bir çember (E), dördüncü kapı ise pylon direğidir (F).

(3) 1 ve 2. kapılar salonun uzun kenarında ard arda, 3. kapı diğer uzun kenarın ortasında 4. kapı ise pylon için kurulduğu yerdedir. Bir ve ikinci kapı arasındaki mesafe salonun büyüklüğüne bağlı olarak değişebilmekte olup en az 10 m en fazla 15 m olacaktır.

(4) Birinci kapıda limbo geçişi, ikinci kapıda direklerin arasından ancak şeridin üstünden, üçüncü kapıda çemberin içinden dördüncü kapıda direğin arkasından geçilecektir

(5) Pilot 3 numaralı kapıyı pas geçebilir ancak diğer kapılardan geçmek mecburidir.

(6)  Pilot yarışma sırasında istediği yerde durabilir ve yerini istediği gibi değiştirebilir.

(7) Düzeneklerden herhangi birine zarar verilmesi durumunda görev son bulur, ancak o ana kadar yapılan dereceler geçerlidir.

(8) Görev süresi 2 dk. olup uçağın yerde orta çizgiden hareket etmesi ile başlar.

(9) Birinci kapıdan geçmek  2 puan, Üçüncü kapıdan geçmek  3 puan iki ve dördüncü kapıdan geçmek ise 1 er puan olup toplamı pilotun derecesini belirler.

7) PUANLAMA

a) Puanlar her görev için ayrı ayrı hesaplanır ve normalize edilmiş puanlama sistemi kullanılır. Buna göre her görevde maksimum puan 100 dür. 

PİLOT PUANI =   (PİLOT DERECESİ/  EN İYİ DERECE)  x  100

Hedefe İniş Görevinde İse:

PİLOT PUANI =   ( EN İYİ DERECE/  PİLOT DERECESİ)  x  100

b) Hesaplama sonunda elde edilen puanlar tam sayı olarak kaydedilir , ondalıklı kısımları ihmal  edilir. (yani 87,6 puan  = 87)

c) Yarışmacının her görevden almış olduğu bu puanların toplamı yarışmacının sıralamasını belirler.

Madde – 26  Pylon Yarışma Kuralları

1) AMAÇ: Bu kurallar, Türkiye’de yapılan pylon yarışlarını standardize etmek içindir. Kurallar, genel emniyeti ve modellerin  güvenliğini sağlamak için düzenlenmiştir.
2) UÇUŞ ALANI ve GÜVENLİK: 
a) UÇUŞ ALANI:  Uçuş alanı rüzgar yönünde (rüzgara parelel)  oluşturulan hayali bir hat ile  belirlenir. Bu hattın iki ucuda limitsizdir. Hattı oluşturmak için kırmızı bayraklar  kullanılır. Yarışma sırasında , uçmakta olan pilot ve co-pitotları ile uçuş hakemi dışında, tüm yarışmacılar, hakemler, modeller ve seyirciler bu hattın gerisinde kalır. Uçuş sırasında modeller bu hattı geçemez.

b) TANITIM ALANI (Uçuşa Hazır Alan):  Kayıt işlemini takiben, modellerin tanıtılacağı alandır. Gerekirse ölçümler bu alanda yapılacaktır. Ayrıca, Quicky (Q) 500 sınıfında, yakıt istasyonundan yakıt aldıktan sonra  modellerin  duracağı alandır. Bu alana bırakılan modeller, hiç bir şekilde pit alanına geri alınamaz. Bu alana organizasyonun sağlıyacağı yakıt dışında hiç bir yakıt sokulamaz.

c) BAŞLANGIÇ ÇİZGİSİ:  Pist üzerine enine çizilen ve kalkış prosedürünün başlıyacağı çizgidir. 

ç)  Her pilot uçuş sırasında bir co-pilot kullanacaktır. Co-pilotlar model uçurabilecek    deneyimde olacaktır.

d) PİLOT YERİ: Acil bir inişde, inişi engellemiyecek bir şekilde, pilot ve co-pilotu istediği yerde durabilir. 

e) Yarışma direktörünün insiyatifi ile, uçuşlar öncesinde, tüm uzaktan kumanda vericileri, belirlenen bir alanda toplanabilir. Uçuş için çağrılan pilot, kumandasını bu alandan alacak ve uçuşunu tamamladıktan sonra tekrar bu alana  bırakacaktır.

f) Uçuşlar başladıktan sonra , uçuş izni verilen model dışında , hiçbir modelin motoru çalıştırılamaz.

g) Yarışma, rüzgar hızı en fazla 23 Knot düzeyinde iken yapılabilir. Rüzgarın, bu hızın üstüne çıktığı durumlarda, yarışmaya başlanmaz, başlanmış ise ara verilir. Rüzgar hızı ölçümü,  pist ortasındaki başlama çizgisi üzerinde, 2 m yükseklikte yapılır.

3) KAYIT ve BİLDİRİ:   

a) Yarışmalara Türkiye Hava Sporları Federasyonu (THSF) lisansına sahip modelciler katılabilir.

b) Kayıt sırasında o yıl için tescil edimiş lisansların sunulması zorunludur.
c) Spor Pylon sınıfında, tüm yarışmacılar kayıt yaptırırken, uçakları ile ilgili;  kanat açıklığı, kanat kalınlığı, kanat alanı, ve motor bilgilerini bildirecektir. 
ç)  Bu bildirimi yapmayan yarışmacı, yarışmaya katılamaz.
4)  Pylon yarışları 2 sınıfta yapılır. 

a) Quicky 500

b) Spor Pylon

c) Modeller ile ilgili teknik bilgiler  SINIFLAR  (15) başlığı altında verilmiştir.  

ç)   Bir sınıfta yarış yapılabilmesi için, o sınıfta en az 4 yarışmacının olması gerekmektedir.

d) Her yarışmacı yedek ikinci bir uçak kullanabilir. Yedek uçağı kullanmak için, ana uçağın pilotaj veya yapım hatasından kaynaklanmayan bir nedenle,  uçuş güvenliğini sağlıyamıyacak  şekilde hasarlanması gerekmektedir (apronda ikinci bir şahıs veya başka bir model tarafından hasarlanması ,havada çarpışma (haklı konumda olma),  elektrik veya elektornik sisteminde bir arıza oluşması, vs). Bu durum, yarış komitesi tarafından değerlendirilecektir. Yedek uçağını kullanmaya başlayan bir pilot, ana uçağının güvenli uçabilecek bir şekilde onarılmasından sonra, tekrar ana uçağını kullanabilir.

e) Bir pilot her iki sınıfta da yarışabilir.

f) Her pilot kendi modeliyle yarışmak zorundadır. Bir modelle iki pilot yarışamaz.

5) ÖLÇÜMLER: 
a) KANAT AÇIKLIĞI ÖLÇÜMÜ: Kanat açıklığı , dihedralli kanatlarda  uçtan uca düz bir hat olacak şekilde ölçülür.

b) ANA KANAT ALANI ÖLÇÜM METODU: Ana kanat alanı ,hücum ve firar kenarları doğrusal yapıda olan kanatlarda, ortalama kanat genişliği ile kanat açıklığının çarpımı ile bulunur.  Giderek daralan kanatlarda , ortalama kanat genişliği, kanadın en geniş ve en dar  ölçümlerinin matamatiksel ortalamasıdır. Kanatlar gövde yanlarına, sağ – sol ayrı olarak monte ediliyorsa,  gövdenin kanat arasında kalan bölümü, kanat yüzeyine ilave edilir. Hücum veya firar kenarları doğrusal olmayan kanatlarda, kanat , basit geometrik şekillere bölünerek hesaplama yapılır. İçeri çekilebilen flaplar mevcutsa , ölçümler, flaplar tamamen içeri çekik pozisyonda yapılr.Kanat alanı dm² ​​ olarak belirtilir.

c) KANAT KALINLIĞI ÖLÇÜMÜ:  Kanadın gövdeye birleştiği yerdeki maksimum kalınlığıdır. Gövde pervazları bu ölçüme dahil edilmez. Sınıflara göre hazırlanan kalıp içine girip girmiyeceğine göre değerlendirilir.

ç)   Yarışmaya katılacak uçaklar konvansiyonel yapıda olacaktır (kuyruk kanatları olacaktır). Delta kanatlar , gövdesi ana kanat açıklığının yarısından küçük olanlar (bunlar kuyruksuz katogoriye girer) bu yarışlara katılamaz. 

6) Hakemler: 
a) Bir uçuş hakemi  ile, her bir model için 2 işaret, 1 zaman hakemi görevlendirilir. Görev dağılımı gerektiğinde değiştirilebilir. 

b) UÇUŞ HAKEMİ, modellerin tanıtılması ve uçuş prosedüründen sorumludur.

c) İŞARET HAKEMLERİ ,  pylon geçişlerini  ses sinyali veya bayrak kaldırarak belirtecektir.

ç)   ZAMAN HAKEMLERİ;  Uçuş süresini ölçen hakemlerdir. Aynı zamanda,  raund sorti sırasını ve gerekli hesaplamalardan sonra ana sıralamayı da belirlerler. 

d) Q 500 sınıfında yakıt dağıtımı yarışma direktörünün kontrolünde, onun belirliyeceği kişi veya kişiler tarafından yapılır.

e) Hakemler istediği modeli, istediği zaman ölçüme tabi tutabilir.

f) Hakemler uçuş sırasında, uçağın emniyetsiz olduğu kanaatine varırlarsa, uçağın hemen inmesini isteyebilirler.  Budurumda 12-ç kuralı uygulanır.

g) Hakemler uçmakta olan pilotun, centilmenlik dışı davrandığı  (kasti çarpma, çok erken kapı atlama, vs) kanaatine varırlarsa, uçağın hemen inmesini isteyebilirler.  Budurumda 12-ç kuralı uygulanır.

ğ)   Hakemler,  hakem masasındaki teknik bir problem nedeni ile (kronometre arızası , sıfırlanmaması, tur sayım hatası, vs) uçuşu tekrarlatabilirler. 

h) Yarışma sırasında rüzgarın iniş ve kalkışları etkiliyebilecek şekilde yön değiştirdiği durumlarda, hakemler uçuş alanını, işaret direklerinin yerini değiştirebilirler. Bu durumda, o ana kadar yapılan uçuşlar geçerlidir. 

7) Yarış Rotası:
a) Yarış, 2 pylon (işaret direği) arasında, toplam 10 tur üzerinden yapılır. 

b) Pylonların görünür kısımları  4 m yüksekliğnde olacak ve üzerlerinde kırmızı bir bayrak taşıyacaktır.  

c) Pylonlar arası mesafe 200 metre dir . Yarış parkuru aşağıdaki şekil ile tanımlanmıştır.
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8) UÇUŞ SIRASI:  

a) İlk sorti, kurra ile belirlenen eşleşmeye göre uçulur. 

b) Takip eden sortiler, bir önceki sortide elde edilen derecelerin tersine göre uçulur. Buna göre takip eden sortide, bir önceki sortide en hızlı olan uçaklar en son olarak uçar. Bu şekilde yakın hıza sahip olan uçaklarda eşleşmiş olacaktır. 

c) Uçuş sırası, hakemlerce kabul edilebilir bir mazerete bağlı olarak değiştirilebilir. Ancak eşleşme değiştirilemez.

9) Yarış:
a) Yarışlar 2 li gruplar halinde yapılır.

b)  Yarışlar en az 2 sorti olarak yapılır. Sorti sayısı, yarış günü hava şartları ve katılımcı sayısına göre yarış komitesi tarafından belirlenir. 3 sorti veya daha fazla uçulan yarışlarda en kötü 1 yarış derecesi değerlendirme dışı bırakılır.

c) Yarış yerde ,başlangıç çizgisi üzerinde, rüzgara karşı, uçuş hakeminin yarışmacıya “başla” hareketi  ile başlar. Yarış, 10 tur sonunda son pylon geçişini takiben, modelin orta başlangıç çizgisini geçmesiyle biter. 

ç)   Skor 10 tur için geçen süre ile belirlenir. Süre saniye cinsinden, 0.1 basamaklı olarak  kaydedilir (72.7 sn). 

d)  Modeller pylonları sollarında kalacak şekilde dönerler. Uçuş sırasında pylonlar arası hattın karşısına geçilmeyecek  ve pylon yüksekliklerinin altında uçulmayacaktır.
e) 10 tur sonunda,  hakemler pilota yarışın bittiğini belirtir ve pilot yarış alanını terk ederek iniş prosedürü için beklemede kalır.

10) KAZA:  
a) İki uçağın her hangi bir anda, (kalkış sırasında yerde veya havada) temas ettiği durumlarda, uçuş durdurulacaktır. Yere inişin mümkün olduğu durumlarda uçuş güvenliğine sahip olan model veya modeller uçuşu tekrar etme hakkına sahiptir. Bu durum yarış direktörü tarafından değerlendirilir. 

11) PROTESTO:  

a)  Bir pilot, başka bir modele, model ölçüleri ile ilgili protesto verebilir. İlgili ölçümler, protestoyu takip eden  ilk uçuş öncesinde yapılır. 

b) Yarışma tamamlanıp, sonuçlar açıklandıktan sonra protesto verilemez.

c) Protesto harcı 20 TL dir. 

ç)   Ölçüm sonucu, modelin nizami olmadığı tespit edilirse, o pilot yarışmadan ihraç edilir ve protesto harcı geri verilir. Model nizami çıkarsa, protesto harcı , protesto çekilen pilota verilir.

12) Skor:
a) Her bir sortide  elde edilen sürelerin toplamı esas alınır.

b) 3 veya daha fazla sorti olarak yapılan yarışlarda, en kötü bir derece atılarak, diğer   derecelerin toplamı sonucu belirler. 

c) En kısa toplam süreyi yapan pilot yarışı kazanır. 

ç)   Herhangi bir sortiye katılamayan veya sortiden diskalifiye edilen veya  sortiyi terk eden pilota (veya hakemlerce emniyetsiz olması nedeni ile indirilen modele), Q-500 sınıfında 200 , spor  sınıfında 300 sn değeri verilir. 

d) Eşitlik durumunda , en iyi sorti değerine sahip pilot bir üst sırayı alır. Burada da eşitlik olursa , final sortisi uçulur.

13) İHLALLER: 

a) Uçuş sırasında , uçuş alanını bir kez ihlal eden pilot sözlü olarak uyarılır. İkinci kez yapılan ihlalde, hakemler pilotu o sortiden diskalifiye eder. Bu durumda 12-ç kuralı uygulanır.

b) Uçuş sırasında pylon yüksekliğinden daha alçak yapılan uçuşlarda veya pylonlar arası hattın karşısına geçilerek yapılan uçuşlarda, hakemler toplam olarak iki kez pilotu sözlü olarak uyarır. Üçüncü kez ihlal tekrarlanırsa pilot o sortiden diskalifiye edilir. Bu durumda 12-ç  kuralı  uygulanır.

c) Co-pilotun, uçuş hakeminin başla komutundan önce modeli bıraktığı durumda (fodepar), pilot bir kapı atlama hatası yapmış sayılır. 

ç)   Pilotun kapı atladığı durumda (sinyalden önce veya bayrak kalkmadan  dönüş), hakemler pilotu uyarmaz. Pilot bunu farketse dahi geri dönemez. 

d) Bir kapı atlama hatası yapılmışsa (veya fodepar) pilotun elde ettiği süreye, %10 ceza süresi ilave edilir. İki kez kapı atlanmışsa (veya bir fodepar + bir kapı atlama), pilot o sortiden diskalifiye edilir. Bu durumda 12-ç kuralı uygulanır.

e) Uçuş sırasında diskalifiye edilen pilota diskalifiye olduğu, uçuşunu tamalayıp indikten sonra bildirilir.

f) Uçuşlar başladıktan sonra, uçuş izni verilen model dışında , her hangi bir nedenle , herhangi bir modelinin motorunu çalıştıran pilot, yarışmaya katılıyor ise yarışmadan ihrac edilir. Bu pilot  yarışmacı değil ise , bu pilotun modelinin  ve kumandasının bölgeden en kısa sürede uzaklaştırılması tamamen organizasyona aittir. Böyle bir durumda yarışma direktörü, kontrol sağlanana kadar yarışmaya ara verebilir

14) YARIŞ PROSEDÜRÜ: 
a) Kayıt işlemini takiben, o sınıfta yarışmaya katılacak uçaklar, tanıtım alanına getirilir.

b) Yarış komitesi bildirimler doğrultusunda uçakları inceler. Gerek gördüğünde ölçümler yapar. (Bilinen modellerde ölçüm yapmayabilir)

c) Ölçüm yapıldığında nizami olmayan modeller yarışmadan ihraç edilir.

ç)   Takiben modeller pit alanına alınarak, uçuş hazırlıkları başlar.

d) Q 500 sınıfında modeller, yakıt istasyonuna getirilir. Burada depolarının boş olduğu kontrol edilir ve gerekiyorsa boşaltılır. Deponun tekrar doldurulmasından sonra, pilot iğne ayarını yapar. İstasyona gelerek eksilen yakıtını tamamlar ve modelini ‘uçuşa hazır alana’ bırakır. 

e) Bu andan sonra, uçuşun sonuna kadar geçen süre içinde, model hiçbir nedenle pit alanına geri alınamaz.. 

f) Uçuş öncesi alana organizasyonca sağlanan yakıt dışında, hiçbir yakıt sokulamaz. 

g) 14 d-f  Spor sınıfta uygulanmaz. 

ğ)   Uçuşa başlayacak iki pilot ve co-pilotları başlangıç noktasına çağrılır. 

h) İlk çağrılan pilot, ilk sırada uçuşa başlayacaktır ve başlangıç çizgisinin sağ tarafında  yer alır. 

ı)   Uçuş hakemi , uçakları zaman hakemlerine ve telsiz yardımı ile işaret hakemlerine tanıtır. Tanıtım işlemini takiben , ekiplerin pist kenarında motorları çalıştırmaya hazır olduğunu  tespit eder ve sarı bayrağı  havaya kaldırır. 

i) Sarı bayrağı indirerek ve sözlü olarak pilotlara ÇALIŞTIR komutunu verir. Bu andan itibaren pilotlar 1 dakika içinde motorlarını çalıştırmak zorundadır. Bu sürede motorunu çalıştıramayan pilot o sortiye katılamaz. (Yarışmacılar, bu süre içinde motorlarının durması durumunda tekrar çalıştırma hakkına sahiptir)  Bu durumda 12-ç kuralı uygulanır.

j) Motoru çalışan modeller başlangıç çizgisinde yerlerini alır ve uçuş en kısa sürede başlatılır. 

k) Tüm kalkışlar rüzgara karşı yapılacaktır. 

l) Kalkış için, uçuş hakemi, kalkış pistinin sağ tarafında ve modellerin biraz önünde yeralır. Elindeki sarı bayrak, ucu aşağı bakacak şekilde durur. Pilotlardan baş hareketi ile kalkışa hazır oldukları yönünde işaret aldıktan sonra , sarı bayrağı çok hızlı bir şekilde havaya kaldırır. Bu hareket birinci pilot için başlama komutudur. Uçuş hakemi 1 saniye sonra bayrağı çok hızlı bir şekilde aşağı indirir. Bu hareket ikinci pilot için başlama komutudur. 

m) Rüzgar ve arazi şartları nedeni ile işaret direkleri kalkış pistinin , kalkış yönüne göre sağ tarafında yeralıyorsa, birinci pylonı ilk dönecek olan pilot , dönüş sonrası nispeten yüksek irtifada kalır. Bu uçuş, arkadan gelen ve herhangi bir nedenle gecikebilecek diğer uçakla çarpışmayı önlemeye yöneliktir.

n) Her iki uçağında turlarını tamamlamasında sonra, ilk bitiren uçağa ilk iniş izni verilir. Takiben ikinci uçak inecektir. 

o) Sorti sonrası, pilotlar modellerini pit alanına götürebilir ve gerekiyorsa tamirat yapabilir.

ö)   Takip eden sortiler aynı tarzda uçulur.

15) Yarış Sınıfları:

a) Quicky 500      (AMA – NMPRA Event 428 tanımlarını kapsar)
1)  Ağırlık:  En az 1.306 Kg, en fazla 1.679 Kg
2)  Ana Kanat Alanı:  32.26 dm2
3)  Kanat Açıklığı:  En az 127 cm,  en fazla 132.08 cm

4)  Kanat Eni: En az 120.65 cm boyunca sabit
5)  Kanat Kalınlığı: En az 120.65 cm boyunca, minimum 3.02 cm

6)  Gövde Kalınlığı: Kanat alanına uyan bölgede en az 8.89 cm

7)  Gövde Genişliği: Kanat alanına uyan bölgede , en az 7.3 cm

8)  Gövde şekli:  Basit dikdörtgen şeklinde olmak üzere, köşeler en fazla 0.64 cm yarıçap ile yuvarlatılabilir. Kanat bağlantı bölgesinde  gövde pervazı kullanılamaz. Kanopi kullanılabilir ancak bu gövde kalınlığı dışında olmalıdır. Firewall en az 5.72 cm,  kare şeklinde düz olacaktır. Köşeleri en fazla 0.64 cm yarıçaplı olarak yuvarlatılabilir.

9)  Motor Bağlantısı: Motor ve motor mount tümüyle açıkta olacaktır. Hiç bir biçimde cowl kullanılamaz. Motoru firewalla direkt olarak bağlamatı sağlıyan arka kapaklar kullanılabilir. Motor mount köşeleri en fazla 0.64 cm yarıçap ile yuvarlatılabilir,

10) İniş Takımları: Ana iniş takımı gövdeye sabit, tekerlekler en az 5.72 cm çapta ve iki tekerlek arası en az 17.78 cm olmalıdır. İniş takımı ve tekerlekler için herhangi bir aerodinamik aparat (pant) kullanılamaz. İniş takımları tel (en az 0.32 cm kalınlıkta) veya yassı  (en fazla 0.32 cm kalınlıkta) olabilir. Yassı iniş takımları aerodinamik olarak şekillendirilebilr ancak ön kenarı keskin olamaz. Burun veya kuyrukta tekerlek kullanılacaksa, bunlar için aerodinamik aparatlar kullanılabilir.

11) MOTOR:  Standart 0.40 inch³  Q500 pylon motorları kullanılır. Venturi motorlar kullanılamaz.  

(1) MUPYK nın yapacağı yeni bir açıklamaya kadar, maksimum 0.46 inch³, klasik karbüratörlü (ventüri olmayan) spor motorlar da  kullanılabilir. Ancak 0.40 inch³ ten daha büyük hacimlerde  üretilen özel pylon motorları kullanılamaz.

12) Ekzost:   Serbest (tuned pipe, tuned mufler)

13) Pervane: Serbest

14) Yakıt:  Organizasyon tarafından sağlanır. (%15 nitrometanı aşmamak üzere) 

b) Spor Pylon

1) Bu sınıf, yarışmacıların kendi tasarım ve özgün modelleri ile yarışabileceği bir sınıfıtır. Ayrıca hazır modellerin aerodinamik yapılarını değiştirebilmeleri için her türlü modifikasyona açıktır.

2) Ana Kanat Alanı:    Enaz 32.9 dm² 

3) Kanat Açıklığı: Enaz 140 cm

4) Kanat Kalınlığı: Enaz 4 cm

5) Kanat Eni:  Serbest

6) Gövde:     Serbest

7) Motor:    Serbest 

8) Ekzost:   Serbest (tuned pipe)

9) Pervane:    Serbest

10)  Yakıt:    Yarışmacı tarafından karşılanır , nitro oranı serbest

Madde – 27 Helikopter Funfly Yarışma Kuralları

1) AMAÇ:  Bu kurallar, Türkiyede yapılan model helikopter funfly yarışlarını standardize etmek içindir.  Değerlendirme, görevi bitirme zamanı veya sınırlı zamandaki görev sayısına göre yapılır. Görevler, hakemlerin subjektif değerlendirmelerini minumum düzeyde tutacak şekilde belirlenir. 

2) UÇUŞ ALANI ve GÜVENLİK:
a) Uçuş alanı, rüzgar yönünde (rüzgara parelel)  oluşturulan hayali bir hat ile belirlenir. Bu hatın iki ucuda  limitsizdir. Bu hat, iniş alanına 1 metre mesafede olacaktır.  Hattı oluşturmak için, kırmızı bayraklar kullanılır. Tüm modelciler, hakemler, modeller ve seyirciler bu hattın gerisinde kalır. Bu hat, bazı görevlerde, belirlenen biçimde  pilotlar tarafından geçilebilir. Uçuş sırasında modeller bu hattı geçemez.  
b) İNİŞ ALANI: Görev  başlama ve bitişi için  helikopterin iniş takımlarının yere temas etmesi için gereken alandır. Bu alan, pistin ortasına çizilen 1 metre yarıçaplı bir daire ile belirlenir.

c)  Her pilot uçuş sırasında bir co-pilot kullanacaktır. Co-pilotlar model uçurabilecek     deneyimde olacaktır.

ç)  Uçuşlar öncesinde, tüm uzaktan kumanda vericileri, hakem komitesinin belirliyeceği bir alanda toplanacaktır. Uçuş için çağrılan pilot, kumandasını bu alandan alacak ve uçuşunu tamamladıktan sonra tekrar bu alana  bırakacaktır.

d) Uçuşlar başladıktan sonra , uçuş izni verilen model dışında , hiçbir modelin motoru çalıştırılamaz.

e) Yarışma, rüzgar hızı en fazla 20 Knot düzeyinde iken yapılabilir. Rüzgarın, bu hızın üstüne çıktığı durumlarda, yarışmaya başlanmaz, başlanmış ise ara verilir. Rüzgar hızı ölçümü,  pist ortasındaki iniş-kalkış noktası üzerinde, 2 m yükseklikte yapılır.
3) KATILIM ve MODELLER:  
a) Yarışmalara Türkiye Hava Sporları Federasyonu (THSF) lisansına sahip modelciler katılabilir.

b) Kayıt sırasında o yıl için tescil edimiş lisansların sunulması zorunludur.
c) Model kısıtlaması yoktur.

ç)  Kullanılan motorlarda kısıtlama yoktur. ( 2 zamanlı , 4 zamanlı, tuned pipe, gasoline). 

d) Kullanılan yakıtta kısıtlama yoktur (Nitrometan oranı)

e) Motor gürültü kısıtlaması yoktur.

f) Uzaktan kumandalarda program (mix) kısıtlaması yoktur.

g) Her pilot kendi modeliyle yarışmak zorundadır. Bir modelle iki pilot yarışamaz.

ğ)  Her yarışmacı yedek ikinci bir helikopter kullanabilir. Yedek helikopteri kullanmak için, ana helikopterin pilotaj veya yapım hatasından kaynaklanmayan bir nedenle,  uçuş güvenliğini sağlıyamıyacak  şekilde hasarlanması gerekmektedir (apronda ikinci bir şahıs veya başka bir model tarafından hasarlanması , elektrik veya elektornik sisteminde bir arıza oluşması, vs). Bu durum, yarış komitesi tarafından değerlendirilecektir. Yedek helikopteri kullanmaya başlayan bir pilot, ana helikopterin güvenli uçabilecek bir şekilde onarılmasından sonra, tekrar ana helikopterini kullanabilir.

4) GÖREVLER:  

a) Zamana karşı (hareket sınırlı) veya zaman sınırlı olmak üzere iki tiptedir. Zamana karşı yapılan görevlerde amaç görevi en kısa sürede bitirmektir.  Zaman sınırlı görevlerde amaç, belirtilen bir sabit sürede, seçilen hareketi en fazla sayıda yapmaktır. 

b) Bir segmentte, sadece bir görev bulunur.

5) BAŞLAYIŞ VE BİTİŞ:   

a) Uçuş öncesi, pilot, hakemler tarafından hazır olması için uyarılır. Pist boşaldıktan sonra , pilota başlama çağrısı yapılır. Pilot , bu çağrıdan itibaren 3 dk içinde helikopterini havalandırmak  zorundadır. Bunu başaramazsa  o segmentten 0 puan alır. 

b) Başlama çağrısından itibaren, uçuş süresi her bir segment için 5 dk dır. Bu sürenin  aşıldığı durumlarda, zamana karşı yapılan görevlerde, görev başarısız sayılır ve 0 puan verilir. Zaman sınırlı görevlerde, o ana kadar yapılan görev bölümü geçerlidir.

c) Tüm kalkış ve inişler iniş alanından yapılır.

6) GÖREV SÜRESİ: 

a) Görev süresi, dairesel kalkış alanından iniş takımlarının temasının kesilmesiyle başlar. Görev tamamlanıp iniş takımlarının dairesel iniş alanına temasıyla sona erer. 

b) İniş alanı dışına temasta, hareketler nizami olarak tamamlanmış dahi olsa görev başarısız sayılır ve 0 puan verilir. Bu durum sayıcı hakemin kaldıracağı siyah bayrak veya sesli uyarıyla belirlenir.

c) Ölçülen zaman  tamsayı olarak saniye cinsinden kaydedilir. (Yani 56,3 sn  =  56 sn)

7) PİLOT YERİ: 

a) Bir görev için özellikle belirtilmediği takdirde ,uçuş sırasında, uçuş alanını ihlal etmemek üzere , pilot istediği yerde durabilir.  

b) Görev  uçuşundaki model için,uçuş alanını ihlal etmemek kayıdıyla,  yön , yer ve yükseklik kısıtlaması yoktur.

8) MOTOR DURMASI:  

a) Motoru duran pilot, iniş alanı dışında bir noktaya inmiş dahi olsa, sınırsız sayıda motorunu çalıştırıp, yarışa devam etme hakkına sahiptir. Bu durum uçuş süresi ile sınırlıdır. 

9) HAKEMLER:  

a) 1 zaman hakemi, 1 sayıcı hakem görevlidir. Gerektiğinde görev dağılımı değiştirilir. 

b) Sayıcı hakem görev sırasında doğru hareketleri pilotun duyabileceği bir şekilde sayar. Bunun için pilota yakın bir konumda bulunur  Doğru yapılmayan hareketler sayılmaz. Son hareketten sonra TAMAM komutunu verir. 

c) Zaman hakemi puanlama işleminden de sorumludur.

ç)  Hakemler uçuş sırasında, helikopterin emniyetsiz olduğu kanaatine varırlarsa , seansı durdurup, helikopterin hemen inmesini isteyebilirler

d) Ayrıca hakemler, hakem masasındaki  teknik bir problem nedeni ile (kronometre arızası, sıfırlanmaması , vs, o görevi durdurulabilir. Böyle bir durumda görev tekrarlanır. Pilotun aynı göreve tekrar başlaması, normal başlama prosedürü şeklindedir. Bu durumda pilotun yakıt alma veya batarya değiştirme hakkı vardır.

10) UÇUŞ SIRASI:  

a) İlk segment uçuş sırası kura ile belirlenir. 

b) Diğer segmentlerdeki uçuş sıraları, bir önceki segmentte oluşan pilotlar sıralamasının tersi doğrultusundadır. Buna göre bir segmenti birinci bitiren bir pilot, takip eden segmentte son sırada uçuşa çıkar. 

c) Birinci segmentte geçerli bir mazerete bağlı olarak ,hakem kararı ile uçuş sırası değiştirilebilir. İkinci ve üçüncü segmentlerde hiçbir şekilde uçuş sırası değiştirilemez. Ancak hakemler pilota, mazerete bağlı olarak 5 dakikayı aşmamak üzere ek bir süre verebilir. 

11) PUANLAMA: 

a) Her görev için ayrı ayrı hesaplanır ve total puan görev puanlarının toplamı ile belirlenir. Normalize edilmiş puanlama sistemi kullanılır. Buna göre her görevde maksimum puan 100 dür. 

b) Hesaplama sonunda elde edilen puanlar tam sayı olarak kaydedilir , ondalıklı kısımları ihmal  edilir. (yani 87,3 puan  = 87)

12) Zamana karşı yapılan görevlerde:

13) PİLOT PUANI =   ( EN İYİ ZAMAN /  PİLOT ZAMANI )  x  100 

14) Sınırlı zamanda yapılan görevlerde:

15) PİLOT PUANI =   (PİLOT ARA PUANI /  EN İYİ ARA PUAN  )  x  100 

a) Birden fazla turlu yapılan yarışlarda, turlarda elde edilen puanlar toplanır. 

b) Toplam puanlarda  eşitlik oluşması durumunda, görev birincilikleri en fazla olan pilot bir üst sırayı alır. Burada da eşitlik varsa , sırasıyla görev ikincilikleri , üçüncülükleri, ... değerlendirilir.

16) İHLALLER:  

a) Uçuş alanı ihlalinde pilot, ilk iki ihlalde sözlü olarak uyarılır. Uçuş alanını üçüncü kez ihlal eden pilotun uçuşu durdurulur. Uçulan göreve bağlı olarak, o ana kadar aldığı puanlar geçerlidir.

b) Motor durması sonucu ,iniş sırasında  uçuş alanı ihlal edilirse, bu durum cezalandırılmaz.
c) Pilotun duruş yeri ihlallerinde , pilot sesle uyarılır ve co-pilot yardımı ile yeri düzeltilir.

ç)  Uçuşlar başladıktan sonra, uçuş izni verilen model dışında , her hangi bir nedenle , herhangi bir modelinin motorunu çalıştıran pilot, yarışmaya katılıyor ise yarışmadan ihrac edilir. Bu pilot  yarışmacı değil ise , bu pilotun modelinin  ve kumandasının bölgeden en kısa sürede uzaklaştırılması tamamen organizatör kulübe aittir. Böyle bir durumda hakem komitesi, kontrol sağlanana kadar yarışmaya ara verebilir

17) GÖREVLER: 

Yarışma organizatörleri aşağıdaki hareket havuzundan dilediği hareketleri seçerek yukarıda belirtilen şartlara uymak kaydıyla bir yarış formatı oluşturabilir.
a) BALON PATLATMA:  

1) Aralarında 1 metre mesafe bulunarak, doğrusal bir hatta ve aynı yükseklikte olmayacak bir şekilde sabitlenen, en geniş noktası 30 cm olan 5 adet balonun helikopterin herhangi bir parçası ile patlatılmasıdır. 

2) Süre dairesel alandan kalkışla başlar. Tüm balonlar patlatıldıktan sonra iniş takımlarının iniş alanına temasıyla sona erer. 

3) balonların bağlı olduğu yerden çıkması veya kendiliğinden patlaması durumunda görev tekrarlanır.

b) ŞİŞE DEVİRME: 

1) Aralarında 2 metre mesafe bulunan en az 20 cm yüksekliğe sahip doğrusal bir hatta olmayacak şekilde dizilen 5 adet şişenin helikopterin herhangi bir parçası ile devrilmesidir.

2) Süre dairesel alandan kalkışla başlar. Tüm şişeler devrildikten sonra iniş takımlarının iniş alanına temasıyla sona erer. 

3) Şişelerin pervanelerin rüzgarı veya kendiliğinden devrilmesi durumunda görev tekrarlanır.

c) KUKA TAŞIMA: 
1) Uçuş alanı içerisinde, aralarında 10 metre mesafe bulunan 1 metre yarıçaplı iki alanın birinden diğerine, ucunda metal çengel bulunan ve maksimum ağırlığı 250 gr olan bir kukanın helikopter aracılığıyla taşınmasıdır.

2) Süre modelin kalkışı ile başlar

3) Kukanın, taşınılan alanı belirleyen çizgilerin tümüyle içine taşınması gereklidir,

4) Sayıcı hakemin “tamam” komutuna kadar taşıma işlemi devam edecektir,

5) “Tamam” komutunu takiben modelin iniş alanına teması ile süre belirlenir.

6)  Segment süresi içinde görev tamamlanamaz ise (taşıma işleminden sonra iniş alanına dönemez ise), görev geçersiz sayılır ve  pilot bu görevden 0 puan alır.

7)  Kukanın, modelin ulaşıp ,temasından önce herhangi bir nedenle devrilmesi durumunda görev tekrarlanır. 

ç)   LİMBO:  

8) Yükseklik 3 m, genişlik 12 m dir. Görev süresi 3 dakikadır. Sadece düz geçiş yapılacaktır. 10 ara puan olarak değerlendirilir. 

9) Süre, modelin havalanması ile başlar.

10) Limbo geçiş yönü kısıtlaması yoktur.  Ancak  takip eden limbolar 360°  dönüşü takiben aynı taraftan olmalıdır. 180º limbo (fiyonk) yapılamaz.

11) Düz geçiş esnasında yere temas edildiğinde o geçiş değerlendirmeye alınmaz. 

12) Geçiş sırasında herhangi bir limbo sınırın model tarafından kopartılması o görevi sonlandırır. O ana kadar toplanan puanlar geçerlidir

13) Görev sırasında pilot uçuş hattını geçerek, yakın limbo yan sınırına kadar ilerliyebilir ancak daha ileriye geçemez.

14) LİMBONUN HAZIRLANMASI: 14 m aralıkla dikilen 2 adet direk ucuna gerilen, plastik şeritle üst sınırı oluşturulur. Bu şeritin üzerine, her iki direğin 1 m içerisinden olmak üzere bağlanan ve aşağıya uzatılan şeritle yan sınırları oluşturulur. Limbo sistemi mümkün olduğunca rüzgara dik kurulur.

15) Yarışma sırasında helikopterin teması dışında herhangi bir nedenle limbo sisteminin bozulması durumunda ( rüzgar nedeni ile, vs), kronometre durdurulur.  Sistemin onarılmasından sonra, pilot o görevi , kaldığı noktadan  kaldığı pozisyonda başlamak üzere tamamlar. Onarımın uzun sürdüğü durumlarda , pilotun inerek yakıt alma hakkı vardır.

Madde – 28              2m Planör Yarışma Kuralları
Madde –29              Serbest Model Yarışma Kuralları
A)   Başlangıç Modelleri Sınıf Kuralları
1) GİRİŞ 

Türkiye Hava Sporları Federasyonu bünyesindeki “Hava Modelciliği” kategorisinin “Serbest modeller” sınıfında yer alan; “Pilotun elinden çıktıktan sonra (lastik hariç) yardımcı güç almadan uçan, hiç bir teknik güç kullanmadan uçuşuna devam eden, 
a) Mesafe veya zaman değerlendirmeli, 

b) Açık veya kapalı alan serbest uçuş başlangıç modelleri yarışmalarına katılmak isteyen spor kulübü ile sporcularının uyacakları usul ve esasları kapsar.

2) AMAÇ
a) Zaman değerlendirmesi, sosyal ve ruhi gelişime destek amacıyla havacılığı sevdirmek, modelciliğin hobi edinilmesini sağlamak,

b) Hava modelciliğinin gruplar halinde yapılmasını sağlamak. Bu vesileyle;

c) Toplu yaşama kurallarını öğretmek.

ç)   İletişimi güçlendirmek,

d) Duygu ve düşünce paylaşımını sağlamak,

e) Elbecerisini geliştirip, spor yapmasını sağlarken; Havacılık bilim ve teknolojisine ilgi çekmektir.

3) MODEL

a) 65 cm altında planör ve lastik motorlu açık ve kapalı alan FAI kurullarına tabi olmayan modeller.

b) Model inşasında havadan ağır malzemeler kullanılır.

1) Kağıt: Pelur, karton, japon kağıdı vb

2) Ahşap: Çam, ıhlamur, balsa vb

3) Çıta: Ahşap, fiber, karbon vb

4) Kaplama: Naylon, naylon kumaş (robstop), depron vb

5) Yardımcı malzemeler: 1-1.5 mm çelik tel, aliminyum boru, ip, misina, safra için kurşun.

4) YARIŞMA

a) Açık veya kapalı alanda ayrı ayrı yapılır.

b) Yaş gruplarına göre ferdi ve takım yarışması yapılır.

c) Takımlar; 3 Modelci, 1 antrenör, 1 yöneticiden oluşur.

1) Takım Kaptanı: Yarışan sporcular arasından seçilir ve kolluk takar.
5) YARIŞMA MODELLERİ

a) Kağıt Modeller:

1) Katla Uçur (origami) Modelleri.

2) Kes-Yapıştır Modelleri.

b) Uçuş değerlendirme modelleri:

1) Uçuşu mesafe ölçümü ile değerlendirilen modeller.

2) Uçuşu zaman ölçümü ile değerlendirilen modeller.

c) Atış şekline göre modeller:

1) HLG (Hand Launched Glider): Pilotun modeli cirit tarzı elle atıp, elden çıkışıyla birlikte uçuşa başlayan açık ve kapalı alanda mesafe ve zaman değerlendirmeli modeller.

2) DLG (Discus Launched Glider): Pilotun kendi etrafında plak gibi dönerek en az yarım tur atarak modeli elden çıkarttığı ve elden çıkışıyla birlikte uçuşa başlayan zaman değerlendirmeli açık ve kapalı alan modelleri.

3) CLG (Catapult Launched Glider): Pilotun sapan, yay gibi yardımcı alet kullanarak uçurduğu zaman süreli modeller.

(1) CG (Chuck Glider): CLG başlangıç için bili bili (sevimli) cep modelidir.

(2) FWG (Folding Wing Glider): Atış anında kanatları katlanmış, sapan veya yay ile atılan. Zirvede katlı kanatlar otomatik açılıp planör uçuşuna geçen modeller.

4) AYMOD : Dairesel uçuşlu, modelciye geri dönen “At-Yakala Modelleri”.

5) Yürüten Modeller: Kağıt veya depron türü malzemelerle yapılan, modelcinin elindeki panonun hava akımıyla uçmasını sağladığı modeller. Modelci çizilen rotada ve varsa engellerin üzerinden/altından uçurduğu modeliyle zamana karşı yarışır. Kat edilen mesafe ve zaman ayrı ayrı puanlanıp değerlendirilir.

6) YARIŞMA ALANI ve BAYRAKLAR

a) Uçuş alanı rota sınır bayrağı:




b) Hakem bayrağı:


1) Siyah

: Uçuşa Kapalı (ölçüm yapılıyor veya tehlike var)

2) Beyaz

: Uçuşa Açık

3) Kırmızı
: Geçersiz Uçuş (Rota sapması var)

c) Rota Çizgisi: Beyaz kireç veya beyaz renkte 5 cm eninde şerit ve şeritlerin açısı ise 60 derecedir.

7) HAKEMLER

a) Start Hakemi: Modelleri kontrol eder. Modelcinin yarışmaya başlama komutunu verir. Zaman süreli yarışmalarda kronometre ile ölçüm yapar.

b) Bayrak Hakemi: Mesafe model yarışmalarında, model uçuşlarının rotaya uygunluğunu kontrol eder. İki tanedir.

c) Ölçü Hakemi: Mesafe yarışmalarında model uçuşlarını değerlendirir.

ç)  Puan Hakemi: Zaman ve mesafe sonuçlarını değerlendirir, puan panosuna yazar.

d) Hakemler dönüşümlü görev yapar.

8) YARIŞMA SONUÇLARI

a) İtirazlar Yarışma Jürisine yapılır.

b) Sonuçlar yarışma komitesince açıklanır, yarışma ofisinde bilgi panosuna asılır, sonuç THSF’na rapor edilir. 

9) ÖDÜLLER

a) Yarışmaya katılan her modelciye, kulübe ve yöneticilerine KATILIM BELGESİ verilir.

b) Ferdi yarışmalarda ilk üçe giren sporcuya MADALYA verilir.

c) Takım yarışmalarında ilk üçe giren kulüp yöneticisine veya Takım Kaptanına KUPA, sporculara MADALYA verilir.

      ç)  Ferdi, Takım yarışmaları dışında; En küçük, En yaşlı, En iyi vb teşvik ve JÜRİ ÖZEL ÖDÜLÜ verilebilir.

10) UÇUŞ ALANI ve GÜVENLİK

a) Uçuş alanı, rüzgar yönünde 7. maddedeki çizime uygun oluşturulur.  Hattı oluşturmak için, şerit ve bayraklar kullanılır. 

b) Tüm modelciler, hakemler, modeller ve seyirciler kendilerine ayrılan yerde bulunurlar. Uçuş sırasında modeller bu hattı geçemez.  

c) Uçuşlar başladıktan sonra, uçuş izni verilen model dışında, hiçbir model alana sokulamaz.
ç)  Yarışma, rüzgar hızı ortalama olarak, en fazla 15 Knot düzeyinde iken yapılabilir. Rüzgarın, bu hızın üstüne çıktığı durumlarda, yarışmaya başlanmaz, başlanmış ise ara verilir. 
11) KATILIM ve MODELLER
a) Model kısıtlaması yoktur.

b) Her pilot kendi modeliyle yarışmak zorundadır. Bir modelle iki pilot yarışamaz.

c) Her yarışmacı yedek uçak kullanabilir. 

1) Sporcular her rauntta; Yarışma Komitesince uygunluğu kabul edilmiş yedek modelleriyle yarışabilir.

2) Raunt içerisinde; Yedek uçağı kullanmak için, ana uçağın pilotaj veya yapım hatasından kaynaklanmayan bir nedenle,  uçuş güvenliğini sağlıyamıyacak  şekilde hasarlanması gerekmektedir (ikinci bir şahıs veya başka bir model tarafından hasarlanması vs). Bu durum, yarış komitesi tarafından değerlendirilecektir. Yedek uçağı kullanmaya başlayan bir pilot, ana uçağın güvenli uçabilecek bir şekilde onarılmasından sonra, tekrar ana uçağını kullanabilir.

12) BAŞLAYIŞ VE BİTİŞ   

a) Uçuş öncesi, pilot, hakemler tarafından hazır olması için uyarılır. Pist boşaldıktan sonra, pilota başlama çağrısı yapılır. Pilot, bu çağrıdan itibaren 1 dakika içinde uçağını havalandırmak  zorundadır. Bunu başaramazsa  0 puan alır. 

b) Tüm kalkışlar rüzgara karşı, başlama çizgisinden yapılır.

13) UÇUŞ SIRASI 

a) Uçuş sırası kurra ile belirlenir. 

b) Geçerli bir mazerete bağlı olarak, hakem kararı ile uçuş sırası değiştirilebilir. 

14) İHLALLER
a) Uçuş alanını ilk kez ihlal eden sporcu sözlü olarak uyarılır. 

b) İhlal ikinci kez tekrarlanırsa, uçuş durdurulur ve o görev için 0 puan verilir. 
c) O ana kadar tamamlanan görevler geçerlidir. 
15) İHTİLAF

a) İhtilafa söz konusu bir durum oluştuğu takdirde kararı yarışma jurisi verir (Madde –19 (1))
b) İhtilaf ve çözümü Sınıf Teknik Komitesine ayrıca rapor edilir.
B)   P-30 Yarış Kuralları 

1) AMAÇ:  Bu kurallar, Türkiyede yapılan P-30 yarışlarını standardize etmek içindir.  Değerlendirme, en az 5 en çok 7 raund üzerinden yapılır. Uçuş süresi maksimum 120 saniyedir. Raundlar açık raund olarakta yapılabilir.  

2) UÇUŞ ALANI ve GÜVENLİK:

a) Uçuş alanı, rüzgar yönünde (rüzgara parelel)  oluşturulan hayali bir hat ile belirlenir. Bu hatın iki ucuda  limitsizdir. Hattı oluşturmak için, şerit veya bayraklar kullanılır. Tüm modelciler, hakemler, modeller ve seyirciler bu hattın gerisinde kalır. Bu hattın uçuş alanı tarafında yarışmacı, 1 yardımcı 1 takım direktörü bulunabilir.

b) Her pilot her raund içinde uçuş sırasında ilk 15 saniye içinde uçuşunu iptal ettirebilir. Bu durumu 15 saniye dolmadan deneme uçuşu diyerek hakeme bildirmek zorundadır. 15 saniyeyi geçen her uçuş resmi uçuş sayılır.

c) Uçuş öncesinde, yarışacak modeller etiketlenmelidir. Etiketlenen uçaklar yarışma komitesinin belirleyeceği masa hakemi tarafından imzalanır veya mühürlenir.  Uçuş için raund çağrıları herkesin duyabileceği şekilde sesle veya düdükle  belirtilir. Verilen raund süresi içinde takımlar uçuşunu yapmak zorundadır. 
ç)  Uçuşlar başladıktan sonra , uçuş izni verilen model dışında , hiçbir model uçurulamaz
d) Yarışma, rüzgar hızı en fazla 15 Knot düzeyinde iken yapılabilir. Rüzgarın, bu hızın üstüne çıktığı durumlarda, yarışmaya başlanmaz, başlanmış ise ara verilir. Rüzgar hızı ölçümü,  pist ortasındaki başlama çizgisi üzerinde, 2 m yükseklikte yapılır.
3) KATILIM ve MODELLER:  
a) Yarışmalara Türkiye Hava Sporları Federasyonu (THSF) lisansına sahip modelciler katılabilir.

b) Kayıt sırasında o yıl için tescil edimiş lisansların sunulması zorunludur.
c) Yarışmalarda model sayısında kısıtlaması yoktur.

ç)  Bir modelde gövde içine yerleştirilmiş ve yağlı halde 10 gr ağırlığında lastik motor kullanılır.

d) Modelin hiç bir uzunluğu 762 mm´yi  aşamaz.

e) Modelde ticari olarak üretilmiş plastik pervane kullanılır. Katlanır pervane kullanılamaz.

f) Motor hariç modelin ağırlığı 40 gr´dan az olamaz.

g) Her pilot kendi modeliyle yarışmak zorundadır. Bir modelle iki pilot yarışamaz.

4) Yarışlar 2 kategoride yapılır.

a) 18 yaş üstü (Büyükler)

b) 18 yaş altı (Gençler)

c) 18 yaş altı yarışmalar 5 raunddan fazla olamaz. 

ç)   Bir raund bitmeden diğer raund başlayamaz. Raundun bitmesi için tüm yarışmacıların uçması beklenmez.Belirtilen zaman içinde tüm yarışmacılar uçmak zorundadır.

5)  GÖREVLER:  Zamana karşı lastik motorlu uçuş

6) BAŞLAYIŞ VE BİTİŞ:   

a) Her yarışmacı kurallara uyan istediği kadar uçak kullanabilir. Uçuş esnasında modelden parça kopması halinde o uçuştan sıfır puan alır.

b) Uçuş zamanı yarışmacının modeli elden bırakmasıyla başlar, modelin hareketsiz kalmasıyla sona erer. (Tekerlekli modeller hariç) Herhangi bir yere değer veya çarparsa uçuş zamanı devam eder. Ancak uçuşu herhangi bir nedenle durursa 10 saniye kronometre durdurulmadan uçuş süresi devam eder hareketsiz durum devam ediyorsa zaman durdurulur ve 10 saniye düşülerek zaman yazılır. Uçuşun devam etmesi durumunda (Hareketsiz  zaman) bitiş süresinden düşülerek yazılır.

c) Herhangi bir nedenle hakemin modeli gözden kaybetmesi durumunda yarışmacı modeli göstermek zorundadır. Yarışmacı modeli gösteremezse ve hakem modeli hala  göremiyorsa 10 saniye daha tutar ve zamanı durdurup yazar.

ç)  Modelin elden atılması ve pervanenin lastik gücüyle 1 tur dönmesi teşebbüs sayılır ve hakem tarafından zaman tutulur.  

d) Yarışmacı uçuşu başlatacağı zaman, hakemi “seslenerek ” uyarır. Hakemi uyarmadan yapılan çıkışlarda hakem modeli fırlatanı görmediyse uçuş geçersizdir. 

e) Başlama çağrısından itibaren, raund süresi en fazla 60 dk dır. Raun bitmeden elden bırakılan modellerin uçuşu raund bitse de geçerlidir. 

f) Tüm uçuşlar rüzgara karşı mümkün olduğu kadar başlama çizgisine yakın yapmalıdır. Hakemler başlama çizgisi üzerinde kendilerine ayrılan yerlerde duracaktır.

g) Uçuş esnasında modelden parça kopması halinde o uçuşa sıfır puan verilir .

7)  RAUND SÜRELERİ: 

a) Bir yarışma açık raund olarak belirlenmemişse her raund en az 30 dk en fazla 60 dk olabilir. 

b) Her raunda yarışmacı sayısına göre her 3 yarışmacı için başlama hattında 3 metre genişliğinde 1 uçuş hat numarası olan uçuş çizgisi oluşturulmalıdır. 

c) Hat numarası verilen her hatta en fazla 2 takım yarışabilir. Bu durumda hatları kullanan takımlar arasında sayısal eşitlik olmalıdır.

ç)  Ölçülen zaman  tamsayı olarak saniye cinsinden kaydedilir. Buçuktan sonra bir üst sayıya yuvarlanmaz. (Yani 56,7 sn  =  56 sn)

8) PİLOT YERİ: 

a) Bir uçuş sırasında modelin uçuşu bitmeden (120 sn dolmadan) ikinci uçuş başlatılamaz. Uçuş için bekleyen takım üyeleri uçuş hattından içeri giremez. 

b) Raund içinde takım üyelerinden herhangi biri uçuşa başlayabilir. Sabit bir sıra yoktur. Hazır olan hakeme haber vererek uçuşunu başlatabilir. Uçuş numaralı hatta aynı anda 2 uçuş yapılamaz. 

9)  YERE TEMAS:
a) Modelin yere temas etmesi durumunda model hareketsiz kalıncaya kadar uçuş geçerlidir.

b) Modelin yere temas ederek uçuşunu devam ettirmesi modelin zaman uçuşunu etkilemez. Ancak model hareketsiz kalırsa zaman durdurulur.(özel haller dışında)

10) MOTOR DURMASI:  

        Motorun durması yarışmasını engellemez.

11) TELAFİ UÇUŞU:  

a) Modelin elden çıkardıktan sonra 15 sn içinde istemsiz olarak yere temas ettiği durumlarda (erken yere temas) telafi uçuşu isteyebilir. 

b) Bu, her raund için 1 kere tekrarlanabilir. 

c) İkinci uçuş ne olursa olsun olduğu gibi yazılır. İlk uçuş ikinci uçuştan daha iyi olsa bile ikinci uçuş geçerlidir.

12) HAKEMLER:  

a) Yarışmanın düzgün yapılmasını sağlamak amacıyla 1 baş hakem bulunur. Baş hakeme bağlı uçuş hattı numarası kadar zaman hakemi olmalıdır. (her numaralı uçuş hattında en az 1 zaman hakem olmalıdır.). Yarış komitesinde ayrıca yedek hakemler bulundurulur. Gerektiğinde görev dağılımı baş hakem tarafından değiştirilir. 

b)  Hakem görev sırasında pilotun duyabileceği bir şekilde son uçuş zamanını söyler. Yarışmacı hakemin yazdığı hakem skor kartını imzalamak zorundadır. İmzalanmayan skor kartlarına itiraz kabul edilmez. Hakemler skor kartlarını imzalayarak bir sonraki hakeme devrederler.. 

c) Telafi uçuşu yapılmışsa birinci yaman muhakkak yazılır. ikinci zaman tutulur.Eğer ikinci zaman uçulamamışsa sıfır olarak belirtilir. 

ç)  Hakemler uçuş sırasında, uçağın emniyetsiz olduğu kanaatine varırlarsa , ikinci uçuşa izin   vermeyebilirler. Böyle bir durumda tamamlanan ilk uçuş süresi geçerlidir.  

d) Ayrıca hakemler, hakem masasındaki  teknik bir problem nedeni ile (kronometre arızası, sıfırlanmaması , vs, o görevi durdurulabilir. Böyle bir durumda uçuş tekrarlanır. Pilotun aynı göreve tekrar başlaması, normal başlama prosedürü şeklindedir.

e) Rüzgarın , yarışın başlamasından sonra , yarışmayı etkileyecek bir şekilde yön değiştirdiği durumlarda, hakemler  uçuş hattını  değiştirebilirler. Bu durumda o ana kadar yapılan  raundlar geçerlidir. Raund bitmeden uçuş hattı değiştirilemez.

13) UÇUŞ SIRASI:  

a) Uçuş sırası yoktur. Bir raund içinde tüm takım üyeleri sıraya bakılmaksızın uçabilirler. 

b) Aynı kuluvarda aynı anda 2 kişi uçuş yapamaz.

14) PUANLAMA: 

a) Her raund için modelin havada kaldığı zaman puan olarak yazılır. Raundların sonunda her yarışmacının puanlarının toplamı kendi puanını oluşturur. Takım puanıda takım elemanlarının toplam puanıdır. 3 kişi olmayan takım takım olarak değerlendirilmez. maksimum puan 120 dir. 

b) Hesaplama sonunda elde edilen puanlar tam sayı olarak kaydedilir , ondalıklı kısımları ihmal  edilir. (yani 87,6 puan  = 87)

c) Toplam puanlarda  eşitlik oluşması durumunda, ilk üç derecenin belirlenmesi için eşit puanlı olanlara eşitliğin bozulabilmesi ve derecelerin belirlenebilmesi için fly off uçuşları yaptırılır.

15) İHLALLER:  

a)  Resmi uçuşunu gerçekleştiren pilotlara yeni uçuş izni verilemez.

b) Pilotun duruş yeri ihlallerinde , pilot sesle uyarılır ve tekrarlanmaması için takım menejerine uyarı yapılır.

c) Uçuşlar başladıktan sonra, uçuş izni verilen model dışında , her hangi bir nedenle , herhangi bir modelinin motorunu çalıştıran pilot, yarışmaya katılıyor ise yarışmadan ihrac edilir. Bu pilot  yarışmacı değil ise , bu pilotun modelinin bölgeden en kısa sürede uzaklaştırılması tamamen organizasyona aittir. Böyle bir durumda yarış komitesi, kontrol sağlanana kadar yarışmaya ara verebilir
Madde –30  F3A Yarışma Kuralları

Madde – 31 F3C Yarışma Kuralları

Madde – 32 F3J  Yarışma Kuralları

Madde – 33  Roket Yarışma Kuralları

Beşinci Bölüm

Hakem Eğitimleri

Madde – 34  Model Uçak İç – Dış mekan Funfly Hakem Eğitimi

1) AMAÇ:  Funfly yarışmalarında görev alacak hakemleri yetiştirmek, kural değişikliklerinde, bu bilgileri en kısa sürede hakemlere iletmektir.

2) UYGULAMA:  

a) Hava Modelciliği Teknik Komitesine (HMTK) bağlı Model Uçak Funfly TeknikKomitesi (MUFTK), ihtiyacına göre, kendi ve/veya THSF’nu web sayfasında duyuracağı yer ve zamanda hakem eğitim seminerleri düzenler.

b) Eğitimler, MUFTK ‘nin görevlendireceği , lisanslı hakemler tarafından yapılır.

c) Eğitimini tamamlayan, başarılı hakemleri HMTK ne bildirir.

ç)  Hakem eğitimi, Funfly Yarışma Kuralları baz alınarak yapılır.

d) Eğitimler teorik ve uçuş alanında uygulamalı olarak yapılır.

3) YARIŞMA İDARİ GÖREVLİLERİ: 

a) Yarış direktörü,
b) Sayıcı hakem,
c) Zaman hakemlerinden oluşur.
4) YARIŞMA JÜRİSİ
a) Yarışma direktörü, THSF tarafından atanan yarışma  gözlemcisi ve hakemlerden birinin iştirakiyle toplam 3 kişiden oluşur.

b) Yarışma ile ilgili yapılacak itirazları sonuca bağlamak üzere görev yapar.

5) YARIŞMA AKIŞI

a) Yarışmanın idaresi, YARIŞMA DİREKTÖRÜ ne aittir.
b) Yarışma direktörü,  yarışma güvenliği ve akışından sorumludur. 
c) Gerek gördüğünde yarışmayı durdurarak, organizatörden güvenlik önlemlerinin sağlanmasını veya arttırılması ister.
ç)  Yapılmakta olan yarışmacı kayıtlarını denetler
1) Bir sınıfta yarışma yapılabilmesi için, en az 4 yarışmacı olması gereklidir.
d) Yarışmaya katılacak modellerin ölçülere uygunluğu kontrolünü sağlar,

e) Yarışma parkurunu, uçuş alanını kontrol eder,
1) Yarışma ile ilgili tüm hazırlıklar (yarışma parkuru, uçuş alanı, çizgi ve işaretlemeler , ses düzeni, vs) yarışma organizatörü tarafından yapılır.
f) Hava şartlarının, yarışma için elverişliliğini kontrol eder. 
1) Rüzgar 20Knots’ı sürekli aşdığında (sağnaklar hariç) yarışma yapılamaz, yapılmakta ise durdurulur ve uygunluğu beklenir. 
2) Hava şartları tüm pilotların uçmasına müsade etmezse, yarışma iptal edilir.
3) Rüzgar ölçümü, pist ortasındaki başlama çizgisi üzerinde, 2 m yükseklikte yapılır.
g)  Yarışmacıların uçuş sıralarını belirler ve  yarışmacılara duyurur.
1) İlk  raund da uçuş sırası kurra ile belirlenir. Kabul edilebilir bir mazerete göre  uçuş sırasında değişiklik yapılabilir.
2) İkinci ve sonraki raundlardaki  uçuşlar, bir önceki segment sonuçlarının tersi şeklinde yapılır. Bir önceki segmentte en yüksek puanı alan yarışmacı, enson uçacak şekilde uçuş sırası belirlenir. Bu segmentte uçuş sırası değişikliği yapılamaz.  Ancak mazerete göre bir yarışmacıya, 5 dk aşmayacak şekilde bir süre verilebilir.
ğ)  Yarışma sonuçlarını, organizatöre ve ve MUFTK’ ne bildirir.
h) Yarışmacıların soru veya şikayetlerini iletecekleri , modeller ile ilgili protestoların verileceği kişidir.
ı)  Bunları karşılamak için, gerek gördüğünde yarışma jürisine danışır.
6) YARIŞ HAKEMLERİ: 

a) Sayıcı hakem (uçuş hakemi)
b) Zaman hakemi veya hakemlerinden oluşur.
7) SAYICI HAKEM (UÇUŞ HAKEMİ):
a)  THSF tarafından atanır,

b) Tarfsız olmak ana ilkedir. Hareketlerdeki toleransları, tüm yarışmacılara aynı şekilde uygulayacaktır. (Örneğin bir yarışmacı için, yatayda yapılan tonoların, yataydan sapma toleransını, tüm yarışmacılara aynen uygulamalıdır)
c) Yarışmacılara, uçuş sürelerinin başladığını belirtir,
ç)  Görevler sırasında, hareketlerin doğruluğu , sayısı ve uçuş alanı içinde yapılmasından sorumludur.Görevi süresince, master funfly da siyah , spor funfly da sarı bayrak taşır,
d)  Görevi gereği, yarışmacının kendisini rahatlıkla duyabileceği bir mesafede, yanında durur,
e) Doğru yapılan hareketleri, yarışmacının duyacağı şekilde, yüksek sesle sayar,
f) Kabul etmediği hareketleri yarışmacıya bildirir,
g) Uçuş alanı ihlallerinde, yarışmacıyı uyarır.
Master Funfly da;
ğ)  Görev için yeterli sayıda hareket yapıldığında “Tamam” komutunu verir ve zaman hakemlerini sesle uyarır,
h)  Erken yere temas veya iniş alanı dışına yapılan temasları bildirmek üzerei siyah bayrağı kaldırır. 

ı)  Planör görevinde siyah bayrağı, tırmanma bittikten ve motorun durdurulmasından sonra, uçuş süresini başlatmek için kullanır. Planör görevinde tırmanışda, 15 sn den önce motor durursa, uçuş süresinin başladığını yine siyah bayrağı kaldırarak belirtir.
i)   Yarışmacının telafi uçuşu istediği durumlarda, (co pilotun sarı bayrak kaldırması ve sözlü çağrı), zaman hakemlerini sesle uyarır.

Spor Funfly da:

j)   Yarışmacının hazır olduğunu sözlü olarak öğrendikten sonra “Başla” komutu ve kaldıracağı sarı bayrakla görev süresini başlatır,
k)   Görev süresince sarı bayrak havada kalacaktır,
l)  Görev bitimini sözlü ve sarı bayrağı indirerek belirtir.
8) ZAMAN HAKEMİ:

a)  THSF tarafından atanır,
b) Tarafsız olmak ana ilkedir,
c) Uçuş ve görev sürelerini tutan hakemdir,
ç)  Aynı zamanda puanlamadan da sorumludur,
d) Master funfly da 2 , spor funflyda 1 zaman hakemi görev alır.
e) Yarışmacının hazır olduğunu belirtmesinden sonra, sayıcı hakemin “Başlayın” komutuyla yarışma süresi başlar.
f)  Yarışmacı 3 dk içinde motorunu çalıştırıp, modelini havalandırmak zorundadır.
g) Bunu başaramayan pilot  o segmente katılamaz.

ğ)  Segment süresi sayıcı hakemin “Başlayın” komutundan itibaren 5 dk dır.

h) Sadece planör görevinin bulunduğu segmentte bu süre sınırsızdır.

ı)  Süre aşımlarını Yarış Direktörü ve Sayıcı Hakeme iletir.

i) Görev süreleri bazı görevlerde farklılık göstermekle beraber (bunlar görev tanımlarında belirtilecektir), 1. görevlerde modelin yerde motor gücüyle hareketi ile başlar ve ana iniş takımlarının iniş alanına temasıyla biter.

j) 2. görevlerde, ilk görevi bitiren yere temas, bu görevler için başlama, takip eden yere temas, bitiş olacaktır.

k) Spor funfly da görev başlama ve bitiş süreleri, sayıcı hakemin kaldıracağı ve indireceği sarı bayrak ile  belirlenir.

l) Master funfly da birinci görevi tamamlamak üzere yere temas eden  modelin pervanesinin yere çarpması veya başka bir nedenle motorunun durduğu durumlarda, birinci görev süresi geçerlidir. Bu durumda yarışmacı motorunu tekrar çalıştırıp (modelde ciddi bir hasar yoksa) yarışmaya devam edebilir. Ancak bu temasda 2. görev süresi başladığından, süre çalışmaya devam eder. 

m) Devam eden bu süre planör görevinde 15 sn, Limbo görevinde 2 dk ile sınırlıdır.

n) Şayet benzeri formatta iki görev uçuluyorsa (örneğin 1. görev iç loop , 2. görev dış loop) ve yarışmacı birinci görev için telafi hakkı kullanmamışsa, ikinci görev için telafi hakkını kullanabilir. Bunun için motorunu tekrar çalıştırdıktan sonra havalanır ve telafi uçuşu isteği ile prosedüre başlar.

Madde -  35  Model Uçak Pylon Hakem Eğitimi

1) AMAÇ:  Pylon yarışmalarında görev alacak hakemleri yetiştirmek, kural değişikliklerinde, bu bilgileri en kısa sürede hakemlere iletmektir.

2) UYGULAMA:  

a) Hava Modelciliği Teknik Komitesine (HMTK) bağlı Model Uçak Pylon Teknik Komitesi (MUPTK), ihtiyacına göre, kendi ve/veya THSF’nu web sayfasında duyuracağı yer ve zamanda hakem eğitim seminerleri düzenler.

b) Eğitimler, MUPTK ‘nin görevlendireceği , lisanslı lakemler tarafından yapılır.

c) Eğitimini tamamlayan, başarılı hakemleri Model Havacılık Komitesine bildirir.

ç)  Hakem eğitimi, Pylon Yarışma Kuralları baz alınarak yapılır,

d)   Eğitimler teorik ve uçuş alanında uygulamalı olarak yapılr.

3) YARIŞMA İDARİ GÖREVLİLERİ: 

a) Yarış direktörü,
b) Uçuş Hakemi
c) Zaman hakemleri,
ç)  İşaret hakemlerinden oluşur.
4) YARIŞMA JÜRİSİ
a) Yarışma direktörü, THSF tarafından atanan yarışma  gözlemcisi ve hakemlerden birinin iştirakiyle toplam 3 kişiden oluşur.

b) Yarışma ile ilgili yapılacak itirazları sonuca bağlamak üzere görev yapar.

5) YARIŞMA AKIŞI

a) Yarışmanın idaresi, YARIŞMA DİREKTÖRÜ ne aittir.
b) Yarışma direktörü,  yarışma güvenliği ve akışından sorumludur. 
c) Gerek gördüğünde yarışmayı durdurarak, organizatörden güvenlik önlemlerinin sağlanmasını veya arttırılması ister.
ç)  Yapılmakta olan yarışmacı kayıtlarını denetler
1) Bir sınıfta yarışma yapılabilmesi için, en az 4 yarışmacı olması gereklidir.
d) Yarışmaya katılacak modellerin ölçülere uygunluğu kontrolünü sağlar,

e) Yarışma parkurunu, uçuş alanını kontrol eder,
1) Yarışma ile ilgili tüm hazırlıklar (yarışma parkuru, uçuş alanı, çizgi ve işaretlemeler , ses düzeni, vs) yarışma organizatörü tarafından yapılır.
f) Hava şartlarının, yarışma için elverişliliğini kontrol eder. 
1) Rüzgar 23Knots’ı sürekli aşdığında (sağnaklar hariç) yarışma yapılamaz, yapılmakta ise durdurulur ve uygunluğu beklenir. 
2) Hava şartları tüm pilotların uçmasına müsade etmezse, yarışma iptal edilir.
3) Rüzgar ölçümü, pist ortasındaki başlama çizgisi üzerinde, 2 m yükseklikte yapılır.
g)  Yarışmacıların uçuş sıralarını belirler ve  yarışmacılara duyurur.
1) Uçuşlar 2 li gruplar halinde yapılır. Tek sayıda katılımcı olduğunda, bir yarışmacı tek uçar.
2) İlk  raund da eşleşme ve uçuş sırası kurra ile belirlenir. Kabul edilebilir bir mazerete göre  uçuş sırasında değişiklik yapılabilir ancak eşleşmeler değiştirilmez.
3) İkinci ve sonraki raundlardaki eşleşme ve uçuşlar, bir önceki segment sonuçlarının tersi şeklinde yapılır. Bir önceki segmentte en kısa süreyi yapan 2 yarışmacı, enson uçacak şekilde eşleşir. Eşleşme ve uçuş sırası bu şekilde sondan başa doğru yapılır. Tek sayıda yarışmacı varsa, ilk uçan pilot tek başına uçacaktır. Bu segmentte uçuş sırası değişikliği yapılamaz.  Ancak mazerete göre bir yarışmacıya, 5 dk aşmayacak şekilde bir süre verilebilir.
ğ)  Yarışma sonuçlarını, organizatöre ve ve MUPTK’ ne bildirir.
h) Yarışmacıların soru veya şikayetlerini iletecekleri , modeller ile ilgili protestoların verileceği kişidir.
ı)  Bunları karşılamak için, gerek gördüğünde yarışma jürisine danışır.
6) UÇUŞ HAKEMİ:

a)  THSF tarafından atanır,
b) Tarfsız olmak ana ilkedir. 
c) Görevi süresince sarı bayrak ve işaret hakemleri ile irtibat için telsiz taşır,
ç)  Uçuş öncesi hazırlık, kalkış, uçuş, iniş prosedürlerini ve uçuş alanı ve rotası ihlallerini kontrol eder,
d) Uçuş öncesi yarışmacıları,  modellerini işaret ve zaman hakemlerine tanıtmak üzere piste davet eder,
e) Modelleri zaman hakemlerine ve telsiz ile işaret hakemlerine tanıtır,
f) Motor çalıştırma süresini başlatmak üzere, elindeki sarı bayrağı kaldırır. Yarışmacılardan “hazırım” işaretini alınca, sarı bayrağı indirerek, motor çalışma süresini başlatır.
1) 1 dk içinde motorunu çalıştıramayan yarışmacı yarışmaya katılamaz. Bu süre içinde yarışmacı, motorunun durması durumlarında tekrar çalıştırma hakkına sahiptir.

g) Uçuşu başlatmak üzere modellerin 1 m önünde ve sağında (bunun nedeni kalkışda tork nedeniyle modellerin sola gitme eğilimi olmasıdır) yer alır,

ğ)  Yarışmacılardan gözle “hazırım” işaretini alır ve sarı bayrağı kaldırır. Bu ilk yarışmacı için başlama işaretidir,

h) 1 sn sonra bayrağı indirir. Bu ikinci yarışmacı için başlama işaretidir.

ı)   Uçuş sırasında yarışmacıların kendisini duyabilecekleri bir mesafede bulunur,

i)  Uçuş alanı ve rotası ihlallerinde, yarışmacıyı uyarır,

j) Emniyetsiz uçtuğunu tespit ettiği yarışmacıyı hemen inmesi için uyarır,

k) Bitiş sonrasında , iniş sırasını bildirir. (İlk bitiren önce inecektir)

l) Acil iniş gerektiğinde, diğer yarışmacıyı uyarır,

m) Uçuş rotası veya alanı ile ilgili, yarışmacının diskalifiye edilmesi gereken durumları, zaman hakemlerine bildirir.

7) ZAMAN HAKEMLERİ:

a)  THSF tarafından atanır,
b) Tarafsız olmak ana ilkedir,
c) Uçuş sürelerini tutan hakemlerdir,
ç)  Her bir model için 1 zaman hakemi olmak üzere toplam 2 hakem görev alır,
d) Hakemlerden birisi, motor çalıştırma süresinide kontrol eder,
e) Zaman hakemleri, uçuş hakeminin yarışmacılara vereceği “Başla” komutuna göre süreyi başlatır (kalkan veya inen sarı bayrak),
f) Takip ettiği modelin 10 tur sonunda başlama çizgisini geçişiyle süreyi durdurur.
g) Süre 0.1 sn seviyesinde kaydedilir (örneğin 103,6 sn)
ğ)  Uçuş sırasında yarışmacının fodepar olması ve/veya kapı atlamasını zaman hakemleri tespit edecektir. Gerekirse, süre üzerinde gerekli cezai uygulamayı yapar,
8) İŞARET HAKEMLERİ:

a) THSF tarafından atanır,

b) Tarafsız olmak ana ilkedir,

c) Modellerin  pylon (kapı) geçişlerini kontrol eder ve bunu ses sistemi veya kaldıracağı bayrakla belirtir.

1) Ses sistemi kullanılıyorsa, elindeki butona basacak,

2) Bayrak kullanılıyorsa, bayrağı çok hızlı bir şekilde havaya kaldırıp 3 sn süreyle havada tutup, indirecektir.

ç)   Her bir model için, her bir pylonda 1 tane olmak üzere, 2 işaret hakemi görev alır. Buna göre 2 modelin uçtuğu bir sortide 4 işaret hakemi olacaktır.

d) Hakemler, pylonların karşısında, 100 m mesafede yeralırlar.

e) İki işaret hakemi arka arkaya oturur,

f) Takip ettiği modelin, pylon hizzasını geçtiği an işaret verir.

1) Model dönüş manevrasına, işaretten önce başlamış olabilir. Önemli olan manevra sırasında pylon hizzasını geçmesidir.

g) Model pylon hizzasını geçmeden dönüşünü tamamlar ve yön değiştirip diğer pylona yönelirse, herhangi bir işaret verilmiyecektir.

1) Bu durumu (kapı atlama) modelle ilgili zaman hakemi takip edecektir. Zaman hakemi farklı bir açıda bulunduğundan, kesinlikle insiyatif kullanamaz. İşaret hakeminin kararı kesindir.

Madde – 36  F3A  Hakem Eğitimi
1) TANIMLAR:

a) YARIŞMA DİREKTÖRÜ:  Bir yarışmanın hazırlık döneminden bitişine kadar geçen sürede, o yarışmanın akış ve kontrolünden sorumlu olan kişidir.  Yarışma organizatörü tarafından belirlenerek, HMTK  ‘ne bildirilir.
b) F3A HAKEMİ:  Bir F3A yarışmasında, uçmakta olan bir pilotun uçuşunu, FAI hakem klavuzunda belirtilen kurallar doğrultusunda değerlendiren ve puanlayan kişidir.
c) JÜRİ:  Bir F3A yarışmasında, organizasyonun akışını denetleyen, ihtilaflı durumlarda karar veren  kişi veya kişilerdir.
ç)  DİĞER GÖREVLİLER : Model ölçümleri, motor gürültü ölçümü, kumandaların toplanması ve dağıtılması, pilot uçuş süresinin tutulması, vs ile ilgili işleri yapan kişilerdir.
2) ATAMALAR: 

a) Hakem Ataması:

1) Bir F3A yarışması için hakemler, THSF, F3A Teknik komitesi tarafından, THSF hakem lisansına sahip hakemler içerisinden, rastgele seçilerek atanır. 
(1)   Bir yarışmada, yarışmacılardan herhangi birinin, bir hakemin aile ferdi veya akrabası olması durumunda, o hakem o yarışmada görev yapamaz. Bu durumun belirlenmesi ve uygulanması  yarış direktörünün görevidir.
2) Bir F3A yarışında en az 3 hakem görev yapar. Mümkünse bu sayı 4 yada en fazla 5 olarak belirlenir.
3) Her durumda, bir manevraya verilen en düşük ve en yüksek puan çıkartılarak hesaplama yapılır.
4) Yurt içinde yarışmaya katılabilecek yeterli sayıda hakem bulunamaması durumunda, en az 2 prestijli uluslararası F3A yarışmasında hakemlik yapmış, yabancı hakem veya hakemler davet edilebilir.
b) Jüri Ataması:

1) Bir F3A yarışı için jüri, THSF, F3A yarışma komitesi tarafından, THSF hakem lisansına sahip hakemler içerisinden, rastgele seçilerek atanır. 
2) Jüri, en az 1, en fazla 2 kişiden oluşur.
c) Görevlilerin atanması: Görevliler, organizatör tarafından atanır.

3) HAKEM EĞİTİMİ ve SERTİFİKASYON:

a)  THSF, F3A Teknik Komitesi, her sene en az 1 kez hakem sertifikasyonu için eğitim organizasyonu yapar.
b)  Eğitim tarih ve yerini en az 2 ay öncesinden THSF resmi web sitesinden duyurur.
c)  Sertifikasyon eğitimine  isteyen her modelci katılabilir.
ç)   Eğitim teorik ve uçuş alanında pratik uygulamalar ile yapılır.
d)  Eğitim sonunda yapılan sınavlarda başarılı olan hakemlere F3A hakem sertifikası verilir.
e) Ayrıca, 2 yılda bir değişen F3A uçuş programını, hakemlik sertifikasına sahip hakemlere anlatmak ve detayları tartışmak üzere , her yılın ilk 4 ayı içinde eğitim seminerleri düzenler.
f) Bu eğitime katılan hakemler, o sene yapılacak F3A yarışmalarında görevlendirilir.
g) Eğitimler, F3A yarışma komitesinin belirliyeceği, F3A hakem sertifikasına sahip  2 hakem veya uygun görüldüğünde yurt dışından davet edilen tanınmış yabancı hakemler tarafından yapılır.
4) EĞİTİM ve DEĞERLENDİRME SINAVI:

a)  Sertifikasyon eğitimi, F3A yarışma komitesinin belirliyeceği sayı ve sürede, teorik ve sahada yapılan uçuşlarla uygulamalı olarak yapılır.
b)  Eğitim sonunda yeterlilik sınavı yapılır.
c)  Başarılı olan adaylara THSF F3A hakemliği sertifikaları verilir.
ç)   Başarızıs olan adaylar, daha sonra yapılacak olan sertifikasyon eğitimlerine tekrar katılabilirler.
d) SERTİFİKASYON SINAVI:

1) Eğitmenler tarafından, P programı zorluğunda ,10  manevradan oluşan 5 uçuş programı hazırlanır.

2) Her uçuş programı, kağıda basılı olarak uçuş alanında adaylara dağıtılır.

3) Adaylar isimlerini dağıtılan kağıtların sağ üst köşesine yazar ve kağıdı katlayarak görülmemesini sağlar. (Bu işlem için flaster, yapıştırıcı,vs kullanılır)

4) Her bir uşuş programı, mümkünse farklı bir pilot tarafından uçulur.

5) Adaylar manevraları puanlarken, yapılan hataları dağıtılan kağıtlar üzerinde işaretleyerek belirtirler.

6) Aynı uçuşlar, eğitmenler tarafından da aynı tarzda değerlendirilir.

7) Eğitmenlerin kendi aralarında fikirbirliğine vardığı hatalar ve puanlamalar esas alınarak, adayların kağıtları değerlendirilir.

8)  Bu işlem her 5 uçuş için ayrı ayrı yapılır.

9) Her bir manevra 10 puan üzerinden değerlendirilir. Buna göre uçulan bir manevradaki tüm hataların bulunup , doğru puanlanması 10 puan ile değerlendirilirken, yapılan hatalara göre oransal puanlar verilir.

10) Toplam değerlendirmelerde, %80 ve üzerinde başarı sağlayan adaylar, sınavda başarılı sayılır.

ÖLÇÜ


PUAN


HAKEMLERİ





BAYRAK


HAKEMİ











2 adet 


1 m  saplı





Master Funfly Uçuş Hakemi Bayrağı





Spor Funfly Uçuş Hakemi Bayrağı, 


Master Funfly Co-Pilot telafi istem bayrağı





Uçuş alanı sınır bayrağı





1 adet


60 cm saplı





1 adet


60 cm saplı





BAYRAK


HAKEMİ





   PUAN


PANOSU





SEYİRCİ BÖLÜMÜ





Start Hakemi

















Rüzgar





1 Mt





MODEL


PARK





ALANI





40 cm





40 cm





30 cm





30 cm





55 cm





40 cm








54

